1.1 H istorie letau

Linka JP 450, na nepravidelny mezindrodni let s ces~
tujicimi odstartovala z letistd TIVAT ( SFRJ ) v
0655 GMT k letu na letistd PRAHA, ( {sSSR ).

Podle zjisténi vzlet a let 2% do koncové fizené oblase
ti Praha probihal normélné.

Do vzduSného prostoru (SSR vstoupil letoun v letové hla-
dind 210 nad radiomajikem DESNL ( NDB - OKF ) v 0800
GMT a dédle byl ifizen pracovistém PRAHA CONTROL.

Poséddce bylo povolene klesat do letové hladiny 100, dé-
le byly poskytnuty vSechny potfebné informace o meteo-
rologické situaci na letisti Praha a informace o pou-
Zitelnosti piistdvaciech drah, radiouavigaéniho a svétel-
ného zabezpedovaciho zafizeni, |

Y 0809 GMT linka JP 450 preletéla v letevé nladind 100

radiomajdk BENESGV ( NDB~BNV ), obdrZela povoleni klee

gsat do letové hladiny 60 a prejit na Fizeni pracoviétim
PRAHA APPROACH ( 121,4 Mes ).

V 0810 GMT navazala JP 450 spojeni s pracoviSiém PRAHA

APPROACH, oznémila kleséni z letové hladiny 100 na le~

tovou hladinu 60 od radiomajdku BENESOV smérem k radie-
ma jéku PG. ObdrZela poveleai k pfibliZeni na pfintévaoi
dréhu 25 leti&td Praha jake pofadi 1 pro piisténi pies

radiomajdky PG a PR, klesat do letové hladiny 40 s upo-
zorndnim na platnou meteorologickou zprévu ( TANGO ).

V 0812 GMT pitevzalo Fizeni linky JP 450 pracovistd PRA-
HA DIRECTOR ( 119,0 Mes ) a potvrdile poveleni pokrado-
vat v kleséni do letové hladiny 40 smérem k radiomajé=-
kua PG a PR.
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V 0813 GNT byla déna lince JP 450 instrukece pokralovat
po pieletu radiomajéku PG deprava smérem na radiomajék
PR, po pfeletu radiomajéku PR provést standartni pestup
pfibliZeni na pfistédvaci dréhu 25 jake pofadi 1 s pouZi-
tim pouze radiomajékdi PR a L. Znovu byla peskytnuta in-
formace, Ze zaifizeni ILS pro pfistédvaci drédhu 25 je mime
provoz.

V 0814 GMT bylo lince JP 450 povoleno klesat do vysky
550 m na QFE pfistévaci drdhy 25 ( 981 mb ). Poséddka le~
tadla tuto informaci potvrdila.

V 0819 GMT oznémila linka JP 450, Ze se piibliZuje k radio~-
majéku PR a dostala povoleni pokradovat po pieletu radio-
majéku PR smérem na radiomajék L. Posddka letadla tento
udaj potvrdila, Toto byla posledni korespendence s letad-
lem.

V 0821 GMT Zédalo pracovistd® PRAHA DIRECTOR linku JP 450
o hléZeni polohy. Tato vyzva zhistala bez odpovedi.

0d 0821 do 0828 GMT byly " naslepo " vysilédny lince JP 450
instrukce pro pfistdni na piistévaei dréze 25 letisté Pra-
ha Ruzyné.

( radiokorespondence viz piiloha 1 ).

Letadle linky JP 450 narazile na terén v katastru obee Hor-
ni Sedlec, ONV Praha 6 v 0820 - 0821 GMT, Misto nehody je
vzdéleno 8,5 km pPfed prahem piistévaci drdhy 25 letiStd
Preha, 1,4 km SE od jeji prodlouZené osy v nadmoiské vih-
ce 250 m n.m., to je asi 100 m pod urovni piistévaci dré=
hy 25 letisté Praha,

( trat letu od radiomajéku Benedov viz piiloha 2 ).

Zranéni osob




ZRANENT POSADKA cesTugfct oSsTATNE

Smrtelnéd 4 5 -
Lehké a

téZka ) | 40 -
Nezranéno - -

1.3 Poskozeni letadla

Letadlo bylo uplnd znideno.

1.4 Ostatni Skody

Dopadem letadla v zahradkéfské kolonii Suchdel - Sedlec
vznikly tyto Skedy :

Parcela &, 5 : stromy v délce 30ti m z184mény
( foto peds 1-12 )
chata totédlnd znilena
oploceni znicleno
vegetace znifena Z 60ti »
parcela zanesena troskami

..

neposkozena
nepatrné zbytky trosek

. Parcela ¢, 4

na chatd rozbitd okma

oploceni znileno

stromy a vegetace z 80 % gnitena ( 19 )
levd polovina parcely znidena
zanesenym rumem

Parcela ¢, 18

poikozen levy roh chaty

znideno oploceni

znidené stromy z 40 % ( 20 - 21 )
pravd polovina parcely

gzanesena rumem

Parcela &. 19

..
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rozbité okno chaty
poSkozeny plot
poskozené stromy a vegetace z 30 %

( 22 « 25 )

poSkozené skleniky

chata « levd &dst strechy omitka,
okna, vnitini zarfizeni

stromy a vegetace znilené z 60 %
(18 « 20 )

pofikozena vegetace a stromy
zaneSeni treoskeami 30 % plochy
chata celkovd znicena poZéarem
vegetace znifena poZérem

( 26, 27, 32, 33 )

chata totélné znicena
vegetace z 80 % znidena ( 28 )
chata « predni édst vyraiena, zadni

CA&EL demolovana

O

s tromy vegetace ze 75 % znideny
( 29 « 31 )
v chatd se nalézal levy podvozek

chata -~ pledsin ddsteindé zdemolovand,
ohoifeléd strecha
stromy a vegetace z 20 % spédlend

chata « nepatrné& pofkozena
50 % vegetace spaleno
chata -« levy roh ohorely
vegetace totdlné znidend

nepatrnd poSkozen zadni plot
nepatrné¢ posSkozena vegeiace
poskozeni chat nepatrné, parcely
zaneseny malymi E4stmi trosek
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Parcela &, 59

vnitifek chaty vyhofely
potkozen plot
80 % vegetace znileno ( 34 - 40 )

Parcela &, 66,
65, 74

chaty totdlné znileny

( 48 = 50, 52 - 59 )

vegetace totdlnd znilena

parcely zaneseny rumem a troskami

Parcela &. 75

chata - zadni &4st a omitka poSkozeny
« gnidena ftvrtina stiechy
20 % vegetace znileno ( 52 =« 53 )

Rodinny domek

( neoznadeny ) : poSkozeno oploceni ( 1 - 4 )
difevénd kilna
nepatrné poskozeny motocykl
parcela zanesena troskami

Prostor mezi zahrddkdiskou kolonii a rodinnym domkem :

prostor v &ifi 30 m a délce cca 50 m pokryt troskami
(1«6, 59 « 76 ) Viz pfiloha &. 3.

Informace o posadce

Velitel letadla : MAROVIC Stjepana Miodrag

narozen : 17.,10,19834

prilkaz depravniho pileta platny

do 14,11.1975 :

posledni periodické ptezkoufendi

na letounu DC=9 dne 5.,5.,1975 :
posledni pravidelné 1ékafské vySet=
feni dne 17.4.1974.

Celkovy podet nalétanych hedin 4 865
z tohe na letounu DC-9 3 400 hodin,
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Dne 29,10.,1975 cestoval letadlem jake
cestujici od 0645 do 1100 z Lublané pies
Bélehrad do Dubrovniku, kde mél volne.
Dne 30,10.,1975 v 0500 GMT se odebral na
letisté deo sluZby.

bruh? pilet : POPOV Rade Jevan

narozen : 18,1.,1620

prikaz starsiho obchodnihe pileta platny
do 2.1.1576 :

posledni periodické piezkouSeni na letou=-
nu DC=H dne 26.0,1975 :

posledni pravidelné lékairské vySetreni dne
17.6.,1875.

Celkov§ podet nalétanfch hodiu 6 569, z toe
ho na letounu DC-8 2 056 hodin,

Pfedletovy odpodinek stejny jake u velitele
letadla,
Oba &lenové posddky maji piedepsanou kvalifikaci a platné
prilkazy zpisobilosti a byli zdravotnd zpiisobili.

Informace o letadle

Letadle DC-D-32, virobni &isle 47457 byle vyrobemo zévodem
M¢ Donnell Douglas Aireraft Co., Long Beach California,
USA, v roce 1971 a obdriele exportni osvédéeni zplsobilesti
FAA &, E 98571, Pivodnd bylo letadlo exportovéne de NSR,

Majitelem letadla byla spoleénost GREYFIN ( NASSAU ) LIMITED-
NASSAU « BAHAMA,

Provozovatelem letadla byla speleénost INEX-ADRIA AVIOPRO-
MET, 61 000, LJUBLJANA, Titova 48, Jugoslavia,




Letadlo byleo zapsénc do Jugosldvského leteckéhe rej-
stfiku ped &, 944 dne 23,3.,1973 a byla mu pfidélena
znatka YU-AJO, Pilivodni znalka letadla spolednosti
ATLANTIS v NSR byla D=ADIU,

Lotadlo mélo osviddeni letové zplsobilosti &, 944, vy-
dané 23.3.1973 ufadem SAVEZNA UPRAVA ZA VAZDUSNU
PLOVIDBU - Beograd s vyznalecnou dobou platnosti do 3.4.
1976,

Letadle ke dni nehody mélo naléténo :

od vyrobeni 9 509 hodin
od posledni revize nejvyssihe
rozsahu 1 522 hodin

( tato revize nejvyS&ihe rozsahu je piedepséna po od-
1ét4ni 7 500 & 750 hodin a byla provedena 3.4.,1975
pii odléténd 7 987 hodin e

od posledni revize (=2 74 hodin
( revize C-2 je piedepséna po odiéténi 700 = 70 hodin
a byla provedena 15,10,1975 pfi odléténi 9 435 hedin e

Na letadle byly namontovény metery typu Pratt & Whitney
JI8D = 9 vyrobni &islo P=-666842 D jako levy
P-666941 D jako pravy.

Motor vyrobni &islo 666942 byl vyrobem Vv roce 1871, na
letadlo YU~AJO byl peprvé nemontevén 25,5,1974 pii od-
16t4ni 4 944 hodin, 12.7.1974 byl zdemontovin ( odlété-
no celkem 5 315 hodin ) motor byl piezkouSen na zkufeb-
né, sefizen a 26,9,1974 opét namontovén na letadlo =
AJO,

Ke dni nehody mdl motor odpracovéno celkem 7 256 hedin.
0d posledni revize ( GO ) 2 311 hodin.

Motor vyrobni &islo 6669841 byl vyroben v roce 1871, na




letadle = AJO byl poprvé namontovén 12,7.1974 pii
odléténi 5 948 hodin, 25.9.1974 byl zdemontovén

( odléténo celkem 6 402 hodin ), na motoru byla pro-
vedena generdlni oprava a specidlni kontrola, motor
byl 21.3.1975 opét namontovén na letadlo YU-AJO.

Ke dni nehody mél motor odpracovéno celkem 7 919
hodin, 0d posledni revize ( GO ) 1 517 hodin,

7 provoznd technickych dokladi letadla byly provéle-
ny zépisy v BOARD BOCK ( hléSeni zévad a provedeni
"" praeci na letadle ) za posledni mésic provozu.

Bylo zjidténo : 1) Tranzitni prohlidky byly pravidel-
k- condy né provadény, posledni tranzitni
prohlidka byla provedena v den ne-
hody 350,10,1975 na letisti TIVAT
v 7,30 hedin,

2) ¥ provozu letadla se v poslednim
obdobi vyskytovaly pouze drobné zé-
vady ( bdZné v normélnim provezu ).
Zévady byly do daliiho letu odstra-
nény kromé piipadu zévady na VHF
NAV 2 systému ( list 013386 z 16.10,

". 1975 ). Zévada je uvedena jako vad-
né &innost VOR, neni odstranéana
nebef na skladd JATu neni néhradni
piijimad, HlaSeni zévady se opakuje
( 1ist 013387 ) opét s odivedndnim,
e neni nédhradni pii jimad, Letadlo
zfejmd s touto zdvadou létalo aZ do
25,10,1975, kdy byl piijimad VOR/ILS
vyménén ( list 013405 )e Za tuto do~
bu letadle nalétalo cca 42 hedin, Né=-
kolikrét v poslednim cbdobi se vyskyt-
1a zévada na systému autopilota.
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Stav podasi na letiSti Praha - Ruzyné dne 30.10,1975




07.00 GMT Klid 1 500 m RVR 25/200 m RVR 31/1 400 m
Nfzk& MLHA ( MIFG ) 3/8 nad 3 000 m
GRADI] 2 000 m =

07.30 GMT X1id 1 500 m RVR 25/200 m RVR 31/ - Nfizki
MILHA ( MIFG ) 1/8 nad 3 000 GRADU 2 500 m =

08.00 CMT Klid 1 800 m RVR 25/1 100 m RVR 31/ - Nfzki
MLHA ( MIFG ) 1/8 nad 3 000 m
GRADU 3 000 m =

08,30 GMT 160°/1 m/s 1 800 m RVR 25/1 100 m RVR 31/
« CHUCHVALCE MLHY ( BCFC ) 1/8 nad 3 000 m,
dohlednost na N 1 000 m GRADU 3 000 m =
3, Zprévy o podasi uvedené v 2) Lyly ihned pfoddny pomoci
primyslové televize sluibd Fizeni letl a vysilacimu sta=-
novidti ATIS a vysilacimu stenovisti VOLMET,

4. Platné letiStni piedpovédi ( TAF ) LKPR pravdépodobné

pouzité pro pitipravu letu v Tivaiu,

« AMD TAF LKPR platnost 05 - 15 GMT vydin v 04.00 GNT :
VRB/02 m/s 3 000 m 3 Aec 3 000 m TEMPO 05 - 08 GMT
1 600 m Nfzkf MLHA ( MIFG ) PROB 10 % 700 m MLHA ( FG )
GRADU 09 = 12 GMT 5 km =

« TAF LKPR platnost 06 = 15 GMT = vydén Vv 04,30 GMT :
VRB/01l m/s 300 m MLHA ( FG ) VERT, DOHLEDNOST 30 m
GRADU 09 - 12 GMT 900 m MLHA ( FG ) 6/8 St 90 m TEMPO
12 « 15 GMT 2 500 m jasno GRADU 08 « 12 GMT 5 km =

5, Pravddpodobny stav podasi v misté nehody

VRB/ do 2m/s dohlednost do 200 m MLHA ( FG ) VERT. DOH-
LEDNOST do 30 « 50 me

6., Horni hranice nizké oblaénosti :
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Podle pozorovéni z letadel, rodle pozorovéni vySe pole~
Zenych meteorologickjch stenie a podle aerologickéhe
v§stupu 700 « 800 m MSL t.zn. cca 400m nad prahem VPD 25,

Teploty v obladnne=ii byly vétsi nez 0% ( 0%: + 11°C ).
Nemohla se vyskytovat némraza,
fdaje pro nmasteveni vySkomdru pro VPD 25 piedané sluZbd

fizeni lotového proveozu :

Cas QFE QRH teplota teplota
ros, bodu
GMT mm Hg dinch mb mb mb - i
07.30 735,8 28,97 081 1023 +1 0
08,00 735,8 28,97 081 1023 +2 +1
©8.30 1735,8 28,97 081 1023 +2 +1

Vy&kovy vitr a teplota ve vysce

380 m MSL YRB/1 m/s +1°C

1500 m MSL  290°/ 9 a/s +12°C max. teplota +14°C
- 0 1+

3000 m MSL 2900/13 n/s = 1°c ve v§ice 900 m MSL

4500 m MSL 2060°/13 mn/s - 0°C

5500 m MSL 200%/15 m/s -18°C

Febyly piedpovidény ani pozorovény Zadné nebezpelné me=
teorologické jevy.

Meteorologické piistroje pro méieni a regis traci dré-
hové dohlednosti ma VPD 2& pracovaly normélnd.

Svételné podminky - den :

Navigadni zafizeni:

Letoun byl vybaven standartni navigadni vystroji odpo-
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vidajici typu DC-® serie 32, Toto navigadni vybaveni
Je pro dan¥y druh letu v souladu s pifisluSnfm ustanove~
nim és, piedpisuv L. 6 « I, &éast,

Y -~ A " v - ae - ’ "

vzhledem k uplnému zniceni letounu, neni moZné zjistit
i > s il el - 1. s 2

uCinnoet navigalnich zarizeni pro let, zejména pro je-
ho kritickou &ast.

Provozni situace na letisti Praha Ruzyné v dobé pribli-
zeni linky JP 450 k letisti byla nésledujici :

-« zatizeni ILS @ PAR pro piistéAvaei dréhu 25 bylo mimo
provez 3

- radiomajéky PR a L pro standartni postup pro pfibli-
feni na 2 NDE bLyly v provozu :

« radiomajdk PG byl v provozu :

- svdtelnd soustava pristavacd drdhy 25 byla v provozu.

Bezprostiednd po nebodé byl proveden ovéiovaei let pro

kontrolu funkee uvedenych radioma jaku piibliZovici a

drihové svételné soustavy drahy 25. Nebyly zjistény Z4d-

né zdvady.

Spo jeni

Po celou dobu letu nad uzemim CSSR probihalo radiové
spojeni letadlo - zem se viemi pracovisti Fizeni leto~-

vého provozu bez zévad,

Posledni zpréva byla z letounu vysléna v 08,19 GMT,
t.jo cca 1=2 minuty pred nehodou.

( viz piiloha &. 1 ).

v

Letidstni a pozzcuni zalfizen - O |

Vzletova a piistévaei drdha 25 je 3 100 m dlouhd a

45 m Siroké. V dobé letecké nehody byla ¢istd a suchéd
a pouZitelnd v celé délce i gifce., PribliZovaei a dra-
hové svételnd soustava byla zapnuta,
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e 15 -

Vzletovd a pifistévaci dréha 31 byla v diisledku opravy
svételné soustavy mime provez.

Informace o provozni situaeci letiZtd Praha a zpilisobu
pfibliZeni byly lince JP 450 predény jak pracovistém
PRAHA CONTROLOR, tak i PRAHA DIRECTOR a poséddkou letade
la potvrzeny.

( viz piiloha &, 1 ).

Letovy zapisovad udagjih:

Ve dnech 4., aZ 8.11.1975 byle provedeno vyhodnoceni hovo=
rového a letového zapisovade ve SFRJ v Bélehradé u spoled-
nosti JAT.

1) Zapisovad hoverd :

Vyroben zévodem United Control, medel V=557 v.&. 2565,
namontovany na letadls 28,7.1975,

Bylo provedeno komisioelni vyjmuti kazety a zjisténo,
Ze péska je zaseknutéd, neposouvd se, magnetické hlavy
Jednotlivych stop utrieny. Pésku v této kazetd nebylo
moZno pifehrévat, Z tohoto diivodu byla pédska plfemisié-
na do dobré kazety. Pfi piehréni se zjistilo, Ze k zas~
taveni pésky doSlo asi 15 minut pfed dopadem letadla,
Porovnénim korespondenci zaznamenanou pozemnim magneto-
fonem letistd Praha byl uréen piesny ¢as posledniho
zéznanmu 080440 GMT.

Pifilinou zaklesnuti pédsky bylo zaleieni pésky kterd

neméla vyrobcem pifedepsanou délku, Byla o 13 m krat-
84, t.j. cca o 1/3 délky. ( Tim byla délka zédznamu o
11 minut 50 sekund kratsi ).

Ze &tyP stop, které zapisovad hoverd snimi, byly zap-
sény dvé a to korespondence I. a II. pilota. Stopa viech
hovori v kabinéd posddky ziejmé pro zédvadu neméla Zad-
ny zéznam. Stopa pro zéznam osloveni kabiny cestujicich
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|

palubni privodéi neméla ZAdny provozni zédznam, kromé
Sumi, coZ sv8déi o jeji provezni zpisobilosti.

Zapisovad letovych udajl :

Vyroben zévodem Fairchild, model 5424-502, v.&, 5149,
'erben 2? (] 9 - 1966 ]

Bylo provedeno komisionelni vyjmuti kazety a zjisténo :

a) chybi zédznam impulsidl Sasové osy :
b) chybi zéznam udajli vertikédlnihe zrychleni,

Na zékladé vyjadieni jugoslévskfch specialistd a s pii-
hlédnutim k pfislusné dokumentaci vjrobece byl &as vyhod-
nocen z jednosekundovéhe intervalu mezi jednotlivymi ryse
kami zéznasu ( zédznam je impulsni periodicky, neni spoji-
t¥ ). Tak bylo vyhodnoceno od okamZiku nédrazu peslednich
osm minut letu zaznamenanfch stop barometrické viEky,
magnetického kurzu a rychlosti letu.

Z téchto hodnot byla vynessna trajecktoria letu do mapy,
kde byl téZ vynesen zéznam z letiStniho piehledového
radiolokédtoru ( SRE ), Tvarovéd pedobnost pridbéhu délky
letu byla dobréd, ale neodpovidalo méiitko. Toto byle
potvrzeno rozborem celého zéznamu dody letu z TIVATU do
PRAHY .

Byle provedens dalsi vyhodnoceni @ na zékladé daldich
adajl z techniské dekumentace jugosléviti specialisté
tvrdili, Ze &asovy interval mezi ryskami neni v sekun-
d4ch, ale v 1/8 sekundy., Pifi kontrole zdznamu viak zjis-
tili, Ze nejpravdépodobndj3i interval byl 1/4 sekundy.

S timto Sasovym méfitkem provedli nové vyhodnoceni zdz-
nami.

Trajektorie letu ziskand novjm vyhodnocenim opdt neod=
povidd skutednosti, proto pe dohodé s jugosléavskimi
pozorovateli bLylo stanoveno, Ze nebude pouZito k objas~
ndni pfidin nehody udajd ziskanych prvnim ani druhjm

vyhodnocenim,



1,12 Troesky:

Pifed mistem prvniho nérazu jsou v délee asi 30 m
na strmém svahu zlémény stromy ( ¢ aZ 30 em ) &
olémdny vétve ( 504a, 504b, 504, 505, 508 ).

V prvni znidené chaté na pozemku &, 5 ( viz plének )
byla nalezena &d4st réfku pravéhe podvozku a v bliz-
kosti se nachdzela jedna radidlnd pietriend pneuma-
tika kola pravého hlavniho podvozku e rozmérech

40 x 14 ( 510, 510a ), Ddle se v blizkosti znilené.
chaty nalézaji &4sti komstrukce ocasni Sdsti trupu,
lamindtové kuZelové zakondeni trupu ( 511, 511b ),
&4st reverzniho ustroji pravého motoru a &ést krytd
podvozkit ( 509 ). Na pozemku &. 18 se nachdzelo mnoi-
stvi drobnych ulomki kenstrukce letadla zejména z
ocasni désti, Na pozeaku &, 32 = 33 byly kromé dal=-
gich drobnych &édsti konstrukce letadla nalezeny zapi-
sovade, Oba byly znadné mechanicky poskozené., VOICE
RECORDER ( United Data Control, Model V=557, vyr., &is-
1o 2526 ) byl nalezen cely vietné plechového obalu
kromé &elniho vika, toto se nachédzelo asi 20 m déle

( 502, 503 ). FLIGHT DATA RECORDER ( United DATA
Control, Model FA-542, vyr. &islo 5149 ) byl nalezen
bez plechového obalu ( 501, 50la ), tento znainé defor-
movan$ se nachézel asi 5 m vedle,

U podkozené chaty na pozemku &. 19 = 20 byly naleze~
ny hydraulické akumulétory, zémek hlavnihe podvozku

( 512, 512a, 513, 514 ), opoddl &dsti konstrukce nou=
zového vichodu v ocasni &dsti trupu véetnd skluzu

( 515 ).

V blizkosti chaty na pozemku &. 34 byly nalezeny
S4sti roztiisténgch vztlakovych klapek ( 516, 517 )
z pravého kiidla, 84sti slotl,, zavazadla a osobni
véci cestujicich.




Uvniti’ pofkozené chaty na pozemku &, 62 byl nalezen
levy hlavni podvozek s &é4sti stojiny, tlumidem & obé-
ma koly s pneumatikami ( 533, 533a, 533b ). V okolfi cha-
ty se nachdzi velké mnoZstvi drounfych trosek a osobnich
véci cestujicich, Asi o 50 metrd dile 2 pondkud vpravo
od sméru pohybu trosek se nachdzi uraZené pravé kiidlo.
Kii{dle je uraieno piibliZné v misté uchyceni hlavniho
podvozku a je svoji keoienovou &ésti zaryto do rozbofenéd
a vyhoif'elé chaty na pozemku &. 59 ( 533e, 533f, 524,
525, 526 ). Kiidlo je znalind pofkozeno poZdrem, Sloty
na néb&Zné hrand ne jsou pofkozeny &elnim nérazem, jsou
pouze mirnd deformované., Dvé sekce slotll z vndjii S4sti
nébéZné hrany.se nachézi mime kifidle ve vzdédlenosti asi
6 metrd ( 522, 523 ), Sloty jsou ve vysunuté poleze.
Vzilakové klapky jsou roztfiStény a znaind poSkozeny po-
Ziarem, Dle vysuruti a zdeformovéni pistnice pracovnihe
valce vnitini sekce vztlakovych klapek je moZno soudit,
Ze klapky byly plné vysunuty nebo velmi blizke plnému
vysunuti ( 527 ). Na crsvni pravého ki'fidla vlieve od osy
pohybu trosek se machdzi okrajov§y oblouk pravého kiidla
( 528 ) spolednd s APU ( 519 ) a agregdty klimatizalnie
ho systému ( 518 ). Zeleny svételny filtr okrajového
oblouku je roztififtén, bil4 svétla rovnéZ, svétlomet je
zasunut,

V¥ troskéch rozbeiené chaty na pozemku &, 66 - 67 se na-
chdzi ulomené &dsti pravého stabilizatoru ( 530 ) a pra-
vého viskového kormidla ( 531 ). V okoli rezboi'ené cha-
ty na pozemku &. 65 se nachdzi &asti trupu s vytrienjym
nouzovim vychodem ( 53la ), panel boku trupu se tiemi
okénky ( 539 ), noha pravéhe hlavniho podvezku bez pneu-
matik ( 532 ), jedna svledend pneumatika pravého podvoz-
ku ( 534 ) a velké mnoZstvi drobnych soutdsti konstrukece
letadla a osobni vdei cestujicich, 0 nékolik metrd dil
ponékud vlevo se nachéz{i zcela znilend pilotni kabina
roztFfi&ténd na drobné kusy ( 540, 537, 537a ). V tomte
misté byla nalezena technické, provozné-technickd a na-




vigaénf dokumentace, rozdrcené palubni piistroje, kabe-
142 ( 544, 544a ), pristroje technickéhe useku, ddst
servisnich dveii a j. Zde byle rovnéZ nalezeno Osvédieni
e tové zplisobilosti letadla, Osvédfeni o zépisu do rej-
stiiku a LOAD SHEET. 0d tohoto mista ddl ve sméru pohybu
trosek v délce asi 50 metri se nachéz{ v pruhu Sirokém
asi 30 metri velké mnoZstvi drobnych &dsti konstrukee
letadla ( 544b ), dalsi nouzovy vfched se skluzem ( 542,
543 ), zavazadla a osobni véei cestujicich a zbytky roz-
t#i8ténfch chat, DalSimi velkymi Edstmi trosek jsou ocas-
ni plochy a levé kiidlo. Levé kiidlo ( 553, 554, 560.)
lei{ téméf v ose pohybu trosek hornim potahem k zemi,
okrajovy oblouk je uraZen a nachézi se asi 15 metrd vpra-
vo ( 548 ) spoleind s aerodynamickjm zakonlenim vodorove
nyech ocasnich ploch a podlahou ocasnihe nouzového viychodu
( 547 ), Levé kifidlo je uraZeno pfibliZné v misté upevnéni
gstojiny podvozku., Na kiidle je stojina podvezku v délce
asi 50 cm, pracovni vilec a mechanismus zlamovael vzpiry.
Dle vysunuti pistnic pracovnich védled vztlakovych klapek
1ze soudit, Ze vztlakové klapky byly plné vysunuty.

( 556 ). V okeli kiidla se nachdzi velké mnoZstvi roztiis-
tényoh pristrojl, kabeldZ, f4sti klimatizalniho systému,
vylomeny piidovy podvezek ( 541 ) a osobni véei cestuji-
cich., Vleve od osy pohybu trosek se nachézi ocasni plo-
ohy letadla uraZené v misté styku kjlu s trupem ( 548 ).
K$1 neni piilid podkozeny, smérové kormidlo je vytrieno
ze zévésl, leii opoddl ( 559 ), Pravd féast stabilizédto~
ru a viSkového kormidla chybi, levd g84st stabilizétoru

a vyikového kormidla je poikozena pouze Vv okrajové &ésti.
Na ovliddacim mechanismu nastaveni stabilizétoru byle od-
poditéno na zévitovém Sroubu 21 zévitd vystupujicich z
mechanismu ( 552 ). Mechanismus byl ze svého spodniho zé-
vésu vytrien. Dédle vlieve od osy pohybu trosek se nachézi
smérové kormidle a lev§ motor s reversnim ustrojim bez
gondoly ( 561 ). Déle v ose pohybu trosek asi 10 metrd
od patrové vily se nachézi zlomeny a zcela roztiistény



trup ( 561a, 561b ). Na pravé strand trupu a zejména

pifed nim se nachdzela mezi mnoZstvim dalSieh drobnych
trosek asi polovina sedadel cestujicich, pfevédiné znale
né zdeformovanych ( 562, 562a, 562b ). Poutaci pasy na
sedadlech byly v nékterych piipadech vytriené z roztiis-
tiné konstrukce sedadel, ndkteré pasy byly pielfezény a
vétSina rozepnuta., Rozepnuti a piefezéni pasii bylo pro-
vedeno pii vyprosfovacich a zéchrannych pracech, Dile

za sedadly cestujicich se nachdzi &ast potahu trupu ( 562 e),
kyslikovd lahev a nejvzdédlend j8i je utrZeny pravy motor

( 562d ), olejové nédri a pedstatnd 4st reversniho ustro-
ji pravého motoru ( 563 ). Délka na které jsou rozmistd-
ny trosky od prvniho nérazu aZ k nejvzddlend jiim Sdstem
je 36C metrd, S$ifka rozhozenych trosek se pohybuje od

10 do 30 metrii. Terén od hi*betu strméhe svahu ( od prvni-
ho nArazu ) se v prvni poloviné mirné a ve druhé polovi-
né pohybu trosek vice svaZuje aZ v posledni fézi piechazi
do protisvahu se sklonem vleve. Osa pohybu trosek pe celé
délce je zhruba piimodard, v poslednim useku je patrné
mirné stodeni vleve. Oblast zasaZend poZarem je Sirokéd
zhruba 15 metri a dlound zhruba 80 metiri.

Ohledéni okoli letecké nehody :

Dal¥im podrobnjm ohleddnim okoli mista nehody ze jména v
oblasti piiletu byly nalezeny a zajistény tyte dasti :

1) kovov§ tilomek 12 x 8 mm zaseknut§ do kmene ovoeného
stromu asi 15 m pfed prvnim ndrazem zhruba v ese pii-
letu

2) tepleizoladni vypli 200 x 70 mm asi 50 m pied prvnim
ndrazem zhruba v ose piiletu na upati svahu v blizkes-
ti Zeleznilni traté

3) papirev§ ubrousek s népisem PLAVI HORIZONT, Prino -~
Pivar v blizkosti Zelez. tratdé. Na ubrousku jsou patr-
ny hnédé aZ hnédoderné skvrny.




 4) teploizoladri vypli 2 ks ( 170 x 70 mm a 160
¢ x 120 mm )} v blizkosti Zel. tratd. Tyto Gdsti
1) byly eZehnuty

5) teploizoladni vyplh 25 x 20 mm 800 m vzduSnou
‘Sarou od mista prvniho nérazu na protilehlém
bi‘ehu Vitavy vlevo od osy piiletu

6) papirovy ubrousek ( totoZny népis viz b. 3 )
stejnd pot#isndny a jidelni listek ve stejném
misté jako pfedmét ad 5. Na jidelnim listku je
datum 20,10.1975,

Tyto piedmdty byly piedédny ke znaleckému zkouméni na
KU VB FS VB.
( nékres rozleZeni trosek viz pfiloha 8. 4 )e

Pravdépodobny priibéh stietnuti se zemi ¢

Letadlo narazilo do hiebenu strmého gvahu ve vySce asi

60 m nad hladinou Vltavy v katastru obece Horni Sedlec

na hraniei zabrédkaifské kolonie. V okamZilku ndrazu a
tésnd pied tim letadlo letdlo niZe neZ vrchol svahu v
kursu asi 230°, P#i nérazu bylo sklondno svoji pedélnou
osou vzhiiru asi v uhlu 10°, sklon piifné esy byl praktie-
ky mulov§. Prvni nédraz letadla byl ob&ma hlavnimi podvoz-
ky o kamennou zidku ( 506 ) a posléze pravym hlavnim pod=
vozkem o zdénou chatu na pozemku &. 5 ( 507, 507a ). Cha-
ta byla timto ndrazem zcela znidena, S nejvétii pravdd-
podobnesti pfi tomto prvnim nérazu dodlo k vylomeni sto-
jiny pravého hlavniho podvozku a k d4dstednému oddéleni
celého pravého ki'fdla od trupu. Narazem a destrukei hlav-
nich podvozkidl letadla doslo ke zvétSeni sklonu podéliné
osy letadla natolik, Je letadlo zachytile o hibet svahu
svoji ocasni 8ésti prakticky ve stejném misté jako hlave-
ni podvozky ( 5lla ). PFi tomte nérazu byle uraieno lami -
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ndtové kuielové zakonleni trupu a zadni 84st trupu byla

Sdstednd roztristdna. DoSlo k Sdstednému roztiisténi spode=
niho zavazadlovéhe prostoru.

Oba zapisovade ( FLIGHT DATA RECORDER i VOICE RECORDER )
byly vytrieny nérazem ze svého upevnéni a pokralovaly sa-
mostatné ve sméru pilvedniho letu a mirnd vprave, Po prve
nim ndrazu podkozené letadlo odskodile od zemd, v dals{i
zahrédce ( pozemek &, 18 ) penidile spodni &4sti trupu ko=~
runy ovocnjch stromii, dostoupilo aZ dé vyde asi 5 m nad
zemi a8 v této vySce pokradovalo dil ve sméru plivodniheo le~
tu, pofkodilo stifechu chaty na pozemku é. 19 - 20 a pfelo-
télo dal®i chatu na pozemku &, 34, ,

Druh¥ néraz byl levym hlavnim pedvozkem o chatu na pozem=
ku &, 72, Chata byla nérazem zcela znidena ( 517a,517b,
517¢ ). PFi tomto nérazu se zlomila stojina levéhe hlavnie
ho podvozku, 0d tohoto mista ddle jsou dalii zahrédky a
chata na pozemku &. 71 zcela znileny nérazem & poZérem

( 533¢, 5334 ). V tomto mistd dodlo k odddleni pravéhe kifde
1a od letadla, Chata na pozemku &, S0 byla Cidstedné pofkoze~
na poZérem, chata na pozemku ¢. 58 je rozboiena pravym
kifidlem a vyhoifeld.

Dle rozsahu lokélnfiho poZdru za mistem druhého nédrazu tro-
sek letadla je moZno soudit na nepiilid velké mnoZstvi
rozlitého paliva, Po druhém ndrazu tresek letadla na zem
doSlo k dal3imu odskodeni od zemdé, trup se pohyboval ve
vysce asi 1,5 aZ 2 metry nad zemi, v této vySce jsou ulé-
mdny stromy. Teprve asi 10 metrid za mistem nélezu pravého
kiidla jsou stromy v ose pohybu trosek lémény pod strmym
ihlem smérem k zemi. Trosky letadla se pohybovaly jestd
dostatednou rychlosti{ takZe viivem zbytkovéhe vztlaku na
ievém ki‘idle po uraZeni pravého kifdla doSlo ke stodeni
trupu letadla kolem podélné osy na pravy bok. Levé kiid-
1o bylo natolik nadzvednuto, Ze nedoslo k poskozeni chat
a stromii v mistech jeho pohybu.

\




Ddle do3lo k poslednimm, tfetimu narazu trupu letadla
na zem & to spodni &ésti a pravym bokem. PFi tomto néra-
zu dodlo k roztfiSt¥ni dals{ chaty na pozemku &, 66 - 67
ocasnimi plochami, zejména pravou &4sti stabilizétoru,

V téchto mistech doflo pravddpodobnd ke kone&nému odle-
meni ocasnich ploch a k dalfimu rozrufeni zadnf &4sti
trupu. Déle nésledoval témé# Selni néiraz trupu letadla
do chaty na pozemku &, 65, Chata byle nérezem zcela zni-
Sena, Pii tomto nérazu byla zcela rozt#{Zténa pilotni
kabina a pfedni ¥4st kabiny cestujicich., 0d tohoto mista
dél se jiZ samestatnd pohybovaly jednotlivé velké skupi=
ny trosek a to trup letadla, ocasni plochy a motory.
Trup letadla se pfetodil kolem podélné osy a pii tom bye
lo urazeno levé kiidloe.

Podrobn? ndlez na pohonnych jednotkdch, pfistrojich a

vistroji :

Pohonné jednotky.

Oba motory byly oddéleny od irupu. Pravy motor se nachédzel
ne jddle od prvniho nérazu letadla na zem,

L or :
Vné j8im ohleddnim levého motoru ( 601 ) bylo zjisténe :

- typ JTI8D = 9 v,.&, P=666642 D -

- utrieny potah gondoly vietnd nosnikil se zavdsy uotoru

-« povrch motoru znadnézdemolovan

~ agregéty na povrchu motoru silné poSkozeny

- preverzni zaPfizeni s vitokovou tryskou nebylo od motoru
odd&leno, je viak znakné zdeformovéno ( 607, 608 )

- nizkotlakd &4st kompresoru utrZend od &ésti vysoketlaké
( 602 )

- rozvédéci ustroji znideno, lopatky vytrhény a zohfbény
( 603, 604, 605 )
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« na motoru je patrné znalné vyoseni hifidele nizkotla-
kého kompresoru

- ob&Zné lopatky prvnihe stupné nizkotlakého komprese-
ru vytrhény z disku a ohnuty proti sméru todeni

« tédhla od agregitu zohybdna, na nékterych jsou pfetre
Zeny vidlice

-~ potrubi o¢d motorovych agregétii a systémii zdeformevéi-
no a utrhéno ( 606 )

« na poslednim stupni ob&Ziného kola turbiny nebyla
vizuelnim ohledénim zjisténa podstetnd zdvada

i - na motoru nebyly zjistény stopy poZéru

Pravy motor :

- typ JISD = O v.&. P=666941 D ( 620 )

- motorovd gondola nebyla z motoru striena, je viak
velmi silnd podkozena pe celém povrchu zvlAaStd viak
v pledni &asti ( 614, 615 )

« asi 50 % plochy vstupu do kompresoru je uepéno mékkou
zeminou ( 609, 610 )

-~ pizkotlak4 34st kompresoru je odtrZena od &ésti vyse-
kotlaké ( 611 )

- lopatky ob&Zného kola prvniho stupné nizkotlakého kom-

‘ presoru jsou ohnuty v protisméru todeni

~ povreh motoru vietnd agregétu znadnd poikozen

- reverzni zatizeni utrZeno od skiind motoru ( 617,
618, 619 )

- potrubi od motorovfch systémi deformovéne, nékteré
utrhéno, olejové nédri mimo motor ( 616 )

~ na poslednim stupni ob&Zného kola turbiny nebyly
vizuelnim ohledénim zjistény podstatné zévady ( 612,
613 )

-« na motoru nebyly zjistény stopy poZaru

Systémy, pfistroje, vystroj :
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1 ks Ukazatel mnoZstvi hydraulické kapaliny
1 ks Ukazatel teploty brzd,

Ostatni souldsti vystroje nebyly nalezeny nebo byly zece-
la mechanicky znideny., Pfistroje uvedenéd v seznamm viSe
byly pifedény k provedeni expertiz a odedteni udajd v
okamZiku nérazu do K0 VB FSVB,

Lékafskéd n patologickéd informa-=-

ce :

1) Viech 78 ob&ti nehody bylo eodpitvdno a provedena jejich
identifikace. 75 osob zemielo na mistd, 4 daldi v
prazskfch nemocnicich.

2) V télesnfch pozistatecich pilotdl nebyla prokézéna pii=-
tomnost zvySeného mnoZstvi ethylalkoholu, ani piitom-
nost 1ékdl &i drog negatiwvmnd ovliviujicich profewiondl-
ni &innost piletil.

8) Z v¥sledk{i podrobné prohlidky a pitvy a z laborator-
nich vyfetieni lze rekonstruovat polohu %31 obou pi~
lotd takto :

a) velitel letadla MAROVIC :

Seddl pfipoutdn na svém pracovnim misté, dolni kon-
Sotiny v kolenou pokrieny cca na 90°, levd ruka ule=
#ena volnd, nespodivala na charakteristickjch prv-
eich fizeni &i kabiny, pravd horni kondetina byla

v lokti nataZena, hibet ruky obrdicen vzhilru, palec
byl v opoziei, ruka svirala obly maly piedmdt. i

i\
\

b) druh§ pilot POPOV :

Seddl piipoutdn na svém pracovnim misté, obd horndi
kondetiny v lokti ohmuty, ruce spoéivaly symetric-
ky na volantu, dolni konletiny v kelenou mirné Sy |



4)

5)

1.14

1,15

pokrdend, levd o néco vice neZ pravi,

Z vysledkd biochemickfych analyz vyplyvéd, Ze na druhého
pileta Popova pilisobily pied smrti silnéd & delsi dobu
trvajici psychické zé&t3Z, Na velitele letadla Marovide
silnd ani dloukodobd j&1 psychickd z4t5Z nepisobila,
glab&f{ a krdtkodobd j&i nelze vyloudit, Zddny z pilotd
nebyl mimoifédnd fyzicky zatiZen, uraz nepieZival, ani
netrpél nedostatkem kysliku,

Piloti nevdechovali pfed smrti zplodiny nedokenaléheo
hofeni. X ulinku ohndé na jejich t&l2 nedoSlo ani za
Ziva, ani po smrti.

PoiZér

Pii nehodd letadla vznik) poZér v lckalité kde odpadlo
pravé ki'idlo. PoZarem byly zachvéceny i okelni objek=
ty.

ﬁplnou likvidaci peZaru zajistily do 40 minut po dopa-
du letadia jednotky Veiejného poiérniho utvaru mésta
Prahy a Technické a zésahové sluiba letisié Praha Ru-
zZyné,

Celkem bylo nasazeno 26 poZdrnich a technickfch vezidel
a prostiedki s 80ti poZérniky,

Na misto bylo dovezeno 56 000 1 vedy a 5 000 1 pénidla
a dal%i rizné chemické prostiedky.

Takticky zédsah na pozZéru v chatové oblasti lze hodnotit
kladné.

Patréni a zé&dehranat

K nehod® letadla doZlo v hustd® osidlené okrajové &éasti
Prahy. Byla pozerovéna vétSim poltem obdanfi, ktefi ihned
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2.1

aE Doyt

letadlo provddéle nepravideln¥ dopravni let na
trati Tivet = Praha :

pribéh letu ai do prostoru radiomajéku PR probie
hal po stanovenych tratich a vyfkéch :

stanovend dréha letu pro¢ pfibliZeni od radiomajé-
ku Benefov po radiomajdk PR byla pifibliZné dodrie~
na, Porufeni nastale v sektoru standartni zatadky,
ze jména nedodrienim stanovené vysky letu :

posddka letadla nedodrZela poveleni od sluieb Fize~
ni letového provezu klesat do v§fky 550 m nad le~
tistém Praha :

na letisti Praha byla v té dobd v pouiivdni piisté-
vaci dréha 25 & dréhovd a pfibliZovaci svételnd som=-
stava a radionavigadni zafizeni pro pribliZeni na
piisténi pii pouZiti 2 radiomajéki :

chod radiomajéki, ndvdstidel a funkce drdhové a pifi-
bliZoveci svételné soustavy na drihu 25 letisté Prae
ha nevykazovaly Zddné zévady :

ginnost sluZeb fizeni letového provozu letisté Pra-
ha byla v rémeci platnjyeh predpisi :

rozsah poskytnutfch meteorologickych informaci odpo-
vidal platnym piedpisum

bdhem letu nebyly pifedpoviddny a z letadla hléSeny
nebezpeéné meteorologické jevy :

podasi na letisti Praba byle n3a limitu pro pitistéa~-
ni podle postupil pro pFistaani na piistévaci drahu
25 pii pouziti 2 radiomajdkd :

podasi na zdloinfch letiStich uvedenjch v letovém
plénu bylo dlsuhedobd pod stanovenymi limity pro
pifistand :




- 30 -

letadlo mélo platné osvédéeni letové zpilsobilesti :

vyhodnoceni zapisovade zvukdl v kabind pilotl a leto~-
vého zapisovale nepfineslo pro jeiich zdvadu Z4adny vyse-
ledek :

provéienim z4pisu v provozni technické dokumentaci ne=-
byly zjiStény zévainé nedostatky, letoun byl oSetiovéan
dle piredepsaného systému, Nedostatkem je pouze odstra-
néni nékterych zévad s prodlevou :

hmotnost a centrédZ letadls pro vzlet a pifisténi byla
v povoleném rozmezi :

v okamZiku nehody byla hmotnost letadla asi 43 000 kg,
centréZ 18 aZ 18,1 % SAT a v nédrZi byle cca 4 200 kg
paliva :

oba radiokompasy na palubé letadla u druhého pilota by~
ly nastaveny pouze na 1 radioma jdk « PR :

spojeni letadla se stanovisti fizeni letevého provozu
probihaleo bez zavad

tlenové posduky méli pFedepsanou kvalifikaci a platné
prikazy zpisobilesti, byli zdravotnd zptischili, s tra-
t{f a s letistém Praha seznémeni :

pos4dka letadla nebyla ovlivnéna poZitim alkoholu, 1lé-
kit &i drog

velitel letndla seddl upoutén na svém mistd, letadlo
nefidil, pravddpodobné viak tésné pied nérazem zvySo~
val vikon motortt :

druby pilot sedél upoutdn na svém misté a letadlo Fidil
u druhého pilota byla zjisténa velké4 psychické zétéZ,

2 &ohoZ 1ze odvodit, Ze si uvédomoval, eventuelné fe-
541 zt{Zenou situaci :

k nérazu letadla na zem doilo ve vzdalenosti 8,5 km
piied prahem drahy <5, 1,4 ku nalevo od osy & cca 100 m

pod urovni prahu drdhy 25 letisté Praha :




- letadle dopadle na zem jake celek, Zadnd édst se neod=-
d3lila ve vzduchu, Na Zédné &deti letadla nebyly zjis-
t3ny stopy prvotnihe poZdru, poSkozeni poZirem byle
druhotné :

- letadlo v okemZilu nérazu byle v pristévaei konfigura-
ei @

- oba motory v okamfiku nérazu pracovaly se znadné vel-
kjym vykonem, Na obou motorech nebyly zjiStdny stopy po-
Zaru :

. e na nalezeném feetovém vyikoméru byl nastaven tlak QFE
udévany pro drdhu 25 :

- dle piedbdZného odedtu ukazoval indikdtor celkové mnoZ-
stvi paliva 10 400 1b ( 4 720 kg ) :

- letadlo bylo uplné znileno @

- nihradni letifté udavené v letovém plénu nebyla pro Spat-
né pocdasi pouZivatelnd.

2,2 ZA&veéery:

a) zjistdné skutedénosti :

Na zéklad® zjistényeh skutednosti lze vyloudit tyto pii-
¢iny @

- porucha zdravotnihe stavu pilotd :

- technicky stav letadla :

- v#buch nebo poidr na paliubé letadla :

- zésah na letadlo zvenéi :

- sluZba Ffizeni letového provozu CSSR :

« chod radionavigainich zaffzeni letiitd Praha Ruzyné :
- stav potasi na letifti Praha :

b) Pravdépedobnd piiéina :




Posédka letadla nedodriela stanoveny vySkovy profil le-

tu v ¢adsti stredniho plfibliZeni, pribliZné od fize ukon=

covani pristrojové zatacky klesela az do vysky cca 100 m
- - - 8 & 5 - ' N v 1 " v

pod uroven piristédvaci dréhy 20 letisté Fraha Razyné,

Pric¢inu nedodrzeni trajektorie lotu posadkou letadla se
nepodaiilo zjistit. K nehod& mohla prispét sniZenéd doh-

lednost v miste do

Doporudcdeni:

Zaslat letuvy i zvukovy zapisoval virobei k posouzeni

jehe nespravné funkce.
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Ceskoslovenskd spriva depravnich lqtiif Praha

Veicerecord of radiecommunicatien cencerning JP 450

FREQUEN 04 127,)  PRAHA CONTROL

time local from beginnging ef recerd
090020 JP 450 Praha JP 450 geed merning
ACC JP 450 radar geed merning
squawk A 0576
JP 450 0576 is en turning 210 ( these twe last werds
are net quite readable )
ACC Praha reger

we passed OKF en the heur estimating BNV
08 reguest weather

JP 450 radar reger radar centac yeu are
recleared teo descend te flight level 100
cleared dewn te 100 we are leaving 220 now

JP 450 weather frem 0723 the wind is calm,

fag visibility 1500 metres runway visual

range fer runway 25 is 200 metres, twe hundred
metres, 2/8 abeve 3000 metres, UNH 1023
milibars, ground temperature +1, dew psint 0,
trend visibility gradualy 2500 metres.

Roger eeee QM is 1023 understeed

visibility is 1500 metres runway 200 metres

is that 0K 7

That is runway visual range fer runway 25

and runway in use is 3l.

Reger runway in use 31 and runway visual

range for runway 25 is 200.

That s right

reger but wht is runway visual range fer runsay 3l
| am serry | am unable te tell yeu

Serry unable te tell me for runway 11

Reger




090410

090440
L ~

090900

90920

090340
091000

JP 45P
ACC

S
=5
=1
wn
(]

ACC
JP 450
JP 450
ACC

ACC

JP 450
ACC
JP 450
ACC

JP 450

JP 450 Praha
450

| repeat infermatien that rumway 31 is clesed and

on runway 25 beth ILS and PAR are out ef service.
0K what shal we de new 7

| can recemmend you te held ever Praha or te divert

JP 450 stand by fer the wheather and | give you in
ene minuta
OK

JP 450 new runway visual range runsay 25 is 1100 metres,
one theusand ene hundred

reger thank yeu ene theusand ene hundred metres
understeed ILS is unservicable and alse appreach lights.
Stand by fer appreach lights but ILS is unserviceable
and appreach and alse GCA is net pessible

Reger

Appreach lights and runway are 0K and alse NDB are (X
0K

450 100 pessitien BeneSev

450 radar reger stand by fer further descend ( blecked by

transmi ttien of OK 866 )
450 radar yeu are recleared to descend te flight level 60

60 we are 100
and new for appreach 121,84 geed day
say ngain freguency, please

121, 4

121, 4 geod day
The end of recerd en this frequncy.

frequ 21 ha appreach

time lecal frem

090900
090350

JP45R

JP 450

begining of veice recerd

Geod merning JP 450
JP 450 geed merning
100 descending te 60 depart Bene§ov4

presceding PG
"




APP JP 450 yeu are cleared preceed te PG next PR runway 25 number
ene and descend te flight level 40 infermation Tange
091030 JP 450  Reger, runway in use 25 number ene cleared dewn 40 Tange and (K
081130 APP JP 450 centinue appreach and change directer 119,0 gee merning
JP 450  113,0 geed merning
fesquency 119,0 Praha Directer
time local frem
091150 JP 450 Appreach geed merning JP 2450
DIR J JP 450 Praha directer advise reaching flight level 40 te PG PR
091220 JP 450 Reger 40 te PG PR
091310 DIR 450 Praha after passing PG beacen turn, after passing PR beacen
make precedure turn fer runway 25 number ene fer landing fer
infermatien ILS fer runway 25 is eut ef service, appreach will
be enly PR beacen and L beacen
JP 450 NDB appreach PR and L beacen
DIR that is corref
091400 DIR JP 450 new descend te 550 metres 550 metres QFE fer runway
25 is 981 mbs ever
JP 450 550 metres 98] mbs
DIR that is cerect
091850 JP 450 new te PR
DIR eessssss( @ne word unreadable ) repert passing PR beacen
after passing PR beacen te L beacen.
091900 JP 450 PR L beacen
092100 DIR JP 450 Praha directer did yeu pass ehm PR beacen
092130 DIR JP 450 Praha director
092150 DIR JP 450 450 Praha directer de yeu read ?
092210 DIR 450 450 Praha de yeu read
092250 DIR 450 450 transmiting blind 450 Praha directer de yeu read ?
092310 LIR 450 Praha number five fer landing number ene for landing r
repert PR or L beacen QFE 981 mbs ever
092400 DIR JP 450 JP 450 Praha directer do yeu read ehm transmitien

blind repert PR beacen or L beacen repert PR beacen or L
psacen number eor L beacen number ene for landing, number
ene for landing runway 25 runway 25, runway cleared feor yeu
QFE 981 QFE 981 mbs ever



092450 DIR JP 450 JPR 450 Praha directer trasmitting blind number ene for
landing runway cleared for yeu, number ene, repert PR or
L beacen, number ene for landing de yeu read 7

092630 DIR 450, 450, Praha directer de yeu read
092750 DIR 450, 450, JP 450 Praha
093000 End of veice recerd.

Made by : Cerneherskj L
centreider OF ATS

Praha, September 30.th.1975
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Ueskeoslevenski spriva depravnich letist Praha

Veicerecerd of telephene telecemmunicatien ( coerdination) cencerning the flight
of JP 450 en reute LYTV/LKPR frem October 30 th 1375.

time local from
083000 beginning of recerd
085100 LOwa regarding 4P 450

ACC yes

LOWR essscsss o this flight level

ACC at any yeu wish, let him 60 you want we de net mind

. LOWd cessesse descending te 210

ACC OK thank you, ST

090020 RCC je te Adria 450

APP Potkej az te najdu, j& tady mam kupu stripl je3té nic
neile, Adria 450, je, ne dive)

ACC bude v 10. BeneSev a klesani na 60

090040 APP na 60, dékuji
090220 APP hele malér, na 25 nejde vibec Zadny zarfzen! kromé majakil

ACC ne

APP a 31 je zaviend

ACC 31 je zaviend

APP sesesssccnsse

ACC aha,

. APP a na 25 nejde ILS vibec

ACC vibec, jo tak dik

APP a PAR neni k dispezici, ten je mimo provez taky

ACC jo dékuju

APP tak jo

090440 ACC presim Té drahevy svetla osvétlenf na 25 je v perddku 7

PP (TR ) je v peridku

ACC v porddku

090500 APP Kelik bude mit ta Adria na tem Benedevé?

ACC S teu 862 ( jednalo se spréwné o 866 ) te udélime, ta
de zatfm na 100 jenem a pak he tady a 862 presim te dej
mu at zapne 0502 je a kdyby si mehl tak nam he pnpust
a my te tady udéléme jo

AP (TR ) jo

ACC Dlkuju.

(Koraspedence mezi APP a TH: )




Ceskeslevenské spriva depravnich letisl Praha

Veicerecerd of telephene telecemmunicatien ( coeerdinatien) cencerning the flijht
of JP 450 en reute LYTV/LKPR frem Octeber 30 th 1975.

time leocal frem
083000 beginning of recerd
085100 LOWw regarding P 450

ACC yes

LOW® esscesss to this flight level

ACC at any yeu wish, let him 60 you want we de net mind

. LOWd esssesses descending te 210

ACC 0K thank yeu, ST

090020 RCC je te Adria 450

APP Potkej az te najdu, ja tady mim kupu stripl jedté nic
neile, Adria 450, je, ne dave]

ACC bude v 10. Benedev a klesani na 60

090040 APP na 60, dékuji
090220 APP hele malér, na 25 nejde vibec Zadny zarfzen! kromé majakl

ACC ne

APP a 31 je zaviend

ACC 31 je zaviend

APP sesssssccccee

ACC aha,

. APP a na 25 nejde ILS vibec

ACC vibec, jo tak dik

APP a PAR neni k dispezici, ten je mimo provez taky

ACC jo dékuju

APP tak jo

090440 ACC presim Té drahevy svétla osvétlen! na 25 je v pefddku T

AP ( TR ) je v pefadku

ACC v poradku

090500 APP Kelik bude mit ta Adria na tem Senefevé?

ACC s teu 862 ( jednalo se sprévni o 866 ) te udéldme, ta
de zatim na 100 jenem a pak he tady a 862 presim te dej
mu at zapne 0502 jo @ kdyby si mehl tak ndm he prepust
a my te tady udéléme jo

AP ((THR ) jo

ACC DEku jus

‘melmlTﬁ)




091030

091230
031420

091500

m) ) ) m) ) 3 e e w e e e e ) ) ) =)

§985

o

ir

258

<
q

.

Dir

Nahrévi se o tom IL%u 7
Te nevim
Pozeptej se
Asi ne, preteie .ececeeces
Te je blby
Na jak dleuhe te neplijde ?
Loca liser prej daji kazdeu chvili do prevezu a glide path nepljde
Na jak dleuhe asi
Ne minimalné pdl hediny
Ne zatim jedna, ten jugesidvec
Jakej
450 Adria

450

Tak debry, je,jo
( Zaldtek peslechu na telsfenu directer )

Hele, tak pefitam v 19 minut by mehl
Vence, nazdar
Nazdar
Nazdar
Hele v 19. minuté ta ten 450 PR inbeund
Kdyby délal eversheet tak
Tak kursem 250 a ja nevim ne
Deprava 360 ne 7
Ne tak 36C a jak te tam vypadd takhle z okna
B81b&, Vence
B1bé je
navadétka je zabalend
hm
tak Cau

ILS mime provez ne a Cisté PK a L beacen
je
jo je



=4,

031030

091230
091420

091500

) ) ) ) ) e ) wm) ) ) ) ) ) ) ) ) =)

DIR
TR
DIR

VIR

Nahrévd se o tom ILSu 7

Te nevim

Pozeple) se

Asi ne, preteie sececceces

Te je blby

Na jak dleuhe te neplijde ?

Loca liser prej daji kaideu chvili de prevezu a glide path nepljde

Na jak dleuhe asi

Ne minimdlné pll hediny

Ne zatim jedna, ten jugesldvec
Jakej
450 Adria

450

Tak debry, je,je
( Zalédtek peslechu na telsfenu directer )

Hele, tak pefitém v 19 minut® by mehl
Vence, nazdar
Nazdar
Nazdar
Hele v 19. minuté ta ten 450 PR inbeund
Kdyby délal eversheet tak
Tek kursem 250 a j&@ nevim ne
Deprava 360 ne 7
Ne tak 360 a jak te tam vypadd takhle z okna
81b%, Vence
B1bé je
navadéfka je zabalend
hm
tak Cau

ILS mime provez ne a Cisté PR a L beacen
je
jo je



0120

092230

092250

092340

092350
C93000

Made by :

APP divej

TR kde je Vence ?

UIR ne nevim j&4 he nevidi na radaru

TiR Clevite to je dile teda, nesed si nikde jinde 7
DIR Jé nevim

TR te je dile eeeees NO tak Cau

DIR ane

TiR tak kde je ?

OIR ne nevim

CIR hele uvelinéte drahu my he nevidime na spejeni neni
TR ne sviti te na 100%

DIR jé nevim vibec kde je

Tk Vence sviti té na 100%

OIR my he nevidime na radaru neni vidét, ne

TéR debfe rozumim

DIR Jje

DIR hale

TiR ne

VIR essceseee Na Tveji frekvenci ja@ he tady nemam

TéR debfe Vence, tak at bali se te, ta navddifka hele uZ

. jde localiser ?

DIR nejde

TWR nejde, rezumim, hele tak ai,tak al udé1d teda jestli he bud

mit

CIR hele velejte he na frekvenci velej he na frekvenci
TER Je

kenec peslechu

Cernechoarsky

Praha 30 th Octeber 1975



092120

092230

092250

092340

092350
€93000

APP dive)

TR kde je Vence 7

VIR ne nevim j& he nevidi na radaru

TR Clevite to je dile teda, nesed si nikde jinde 7

DIR Ja nevim

TR te je dile eeesss no tak fau

DIR ane

VR tak kde je ?

VIR ne nevim

CIR hele uvelinéte drahu my he nevidime na spejeni nenf
TaR ne sviti te na 100%

OIR Ja nevim vibec kde je

TWR Vence sviti té na 100%

OIR my he nevidime na radaru neni vidét, ne

TéR debfe reozumim
DIR je

DIR hale

TiR ne

VIR eesseseee Na Tveji frekvenci ja he tady nemém

T#R debfe Vence, tak at bali se te, ta navddifka hele uZ

. Jjde localiser ?

DIR nejde

TR nejde, rezumim, hele tak at,tak at udé14 teda jestli he budel

mit

CIR hele velejte he na frekvenci velej he na frekvenci
TR Jje

kenec peslechu

Made by : Cernohorsky

praha 30 th Octeber 1975
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INA - TRGOVINA Aerodrom:

Do el b S R g e
Tel. 516-411 Datum:
Rt | e R 1
Dostavnica - Delivery Voucher Ne ..

.................................
..............................................
....................................................

. Ime pilota
Nott name o i

© Tip i registar. oznaka .aviona, ...
, praks i ) .»"} ............. T BT e 2
.. Type anc leticiingf 'the aircraft
~ ‘; d 7 :

: Kompang?/ ...... e O 42 . =
"!. tA'irllne - mpan‘y 3 \‘ “\'\ p |

diarnet ?r. s, e o, O B2 WA vrijedj do ...

~RTRE No N valid tili
/ Adresa izdavaoca ... ) . il A R L T s
R\ chess L e
» Potvrdujem primitak navedene robe:

| acknowledge having been refue:lled with: .
T L I — LGS eI UE o i kg)
' Turbine fuel JP-1

Avionski benzin ... oAl Y A e Y kg)
~ Aviation gasoline |
L MOLOINO ULJ@ ... R RS il . 2N kg)
,F .glﬁ oil ~ (

canol MJEBAVINA BN A O RN kg)

. "igthanol mixture s | ,

| Spec. teZina: e AL R | | B A— metanola ...
' Spec. gravity: fuel oil methanol

Poetak PUNJENJAL .l Zavrietak punjenja: .

‘ - Refuelling commenced Refuelling ended

evsRasanETR RN RaRIRELS -..---.......-u...-.---..............-.-----o........---.--...--...--..--.-..c' ......................................................
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Napomena:
N /Remarks
‘ Predstavnik kupca:

Predstavnik aeroservisa: ' .
Buyer’s representative

Seller’s representative:
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INA - TRGOVINA Asrodrom <. s 5. .

ZAGREB, Prol. brigada 78 Airport
Tel. 516-411 Datum:
P.o b‘ 02-849 ‘\\ Date T T L e e L e e Ll et

L .{lé ail

" jethanol mixture . '

\J

Dostavnica - Delivery Voucher Ne

Ime pilota .
Pilot’s name

Tho 1, registar. \oznaka saViona . ..Nad........ .ot i Sl g

........
...............................................................................................................................

. Type and le,g,:;;-’,ng~'~“cf"the aircraft
- o BN o7

.
“%
‘

Kompan‘g?. _’ AL S _ |
‘ » 5 “‘ ............. 1 .........._nu---..‘..nu.uuuun-.n-i...--..u.....‘---....uun---n------u.u..u--..........-.n.-.--u----\T ,,,,,

b

L e o, S = A _ vrijedi do ...

ATt No : ' valid tili

Adresa izdavaoca ... v RS BN YRR 5 NERUU e W R
|ssuer's address Yiek.”

Potvrdujem primitak navedene riobe:
| acknowledge having been refuelled with:

Kerozin GM-1 . ... |
Turbine fuel JP-1

Avionski benzin ... O i | Y S T 4 kg)
Aviation gasoline |

TP 1 - TR TLI L R ————— RE I 7. . cotinnchs 2 kg)

-

...........................................

tanol mie§av,ina hrear e oRl o as Jebaapassrysvitdhosgnsia st soneaganensossiiasatihses

Spec. teZina: gOriVa i .. UHalts. . ... metanola ...
Spec. gravity:. fuel oil methanol

Podetak PUNJEN|A: it
Refuelling commence

Zavrietak punjenja: .
Refuelling ended

................................

NAPOMENAT s G T i NR S &4

Remarks

Predstavnik kupca:

Predstavnik aeroservisa: ' .
Buyer’'s representative

Seller’s representative:
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SOC'IJALISTICKA FEDE‘RATIVNA ’REliUBL.IKA JUGOSLAZVIJA
SAVEZNA UPRAVA ZA GIVILNU VAZDUSNU PLOVIDBU

SOCIALIST FEDERAL REPUBLIC OF Y'UGO‘SLAVIA
DIRECTORATE GENERAL OF GIVIL A‘E‘_R‘UNAUTIGS

COLUUATMCTUYECKAST GEAEPATUBHASI PECHYBIUKA IOrOCHABHS
FEHEPAJNBHAS NUPEKUMATPANIAHCKON ABUALLAHU

. UVERENJE O PLOVIDBENOST!
" CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS .
CBWAETEJILCTBO O MNOJIETOCMOCOBHOCTH
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: SOCIJALISTICKA FEDERATIVNA REPUBLIKA JUGOSLAVIJA
SAVEINA UPRAVA ZA CIVILNU VAZDUSNU PLOVIDBU

SOCIALIST FEDERAL REPUBLIC OF YUGOSLAVIA
DIRECTORATE GENERAL OF GIVIL AERONAUTICS

COHHAIMCTHYECKASA ®EAEPATUBHAS PECIIYBIMKA IOIOCIAFEUS
FTEHEPAJIbHAS AMPEKUMUS FPAXIAAHCKON ABUALNMY

Uverenje o plevidbenosti
Certiticate of airworthiness
Cenperenbcrso o noxerocnocobuocrn

AR TR i

Znaci drZavljanstva i upisa
Nationality and registration
Marks s

SHAKM TOCYAAPCTBEHHON IIPU~
HAAJICXKHOCTH M PErucTpauuu

Fabrika i fabriéki naziv
vazduhoplova

Constructor and cogisructor’s
designation of aircgait
dabpuka u Pabpuitoe
Ha3BaHue caMoleTH;

Mc Donne 11"“‘bbiiglz

Serijski broj vazduhoplova
Aircraft serial Ne
Cepuiiiniit HOMEp caMoeTa

47457

YU-AJO DC-9-32 B8
Kateropus; TRANSPORTNA
Grupa:
b e SAOBRAGAJNA -
ot Eksploatisati i odr¥avati prema doku- |
Orpammuenns mentaciji proizv.i vaZ.teh.propisima SUC_Xr

Ovo uverenje o plovidbenosti za gore navedeni vazduhoplov izdaje se na osnovu
Zakona o vazdusnoj plovidbi, s tim da se vazduhoplov odrzava i koristi prema
odobrenim uputstvima u okviru vazecih vazduhoplovnih propisa SocijalistiCke
Federativne Republike Jugoslavije.

This certificate of airworthiness for the above mentioned a‘rcraft is issued pur-
suant to the Act on Air Navigation, with respect that the aircraft will be main-
tained and operated in accordance with all requirements in use issued by the Di-
{ec_torate General of Civil Aeronautics of the Socialist Federal Republic of Yugos-
avia.

HacTosimee CBMAETENLCTBO O NONETOCHOCODHOCTH Al BblileYKa3aHHOro CAMOTETA
BbIAQETCH Ha OCHOBAHUM 3aKOHA O TPAWKAAHCKON aBMalMu, ¢ TeM uTolnl caMonéT Co~
A€pxKanca ¥ OblT HUCIHOCHL30BAH COITIACHO AAQHHLIM HHCTPYKUMSM B paMKaX HAXOASII~
XCHA B CMIIE aBUHALMOHHBLIX NpeAnucanuil ConmanucTuueckoin depeparTusroil DecryOnnKu
Orocnasinu.

i TR [\ LAY B TEROAI M VT C NG
Datum : Po ovlaséenju
Date . 23, 03. 4373 /“By authority
Aara Loy Tlo TOTHOMOUMID
£ AN Pttt
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Uverenje o upisu br.
Certificale number

CBHAETeHbCTBO o peructpauun Ho

......

SOCIJALISTICKA }*EDERATIVNA REPUBLIKA JUGOSLAWJA
Savezna uprava za civilnu vazdudnu plovidbu

SOCIALIST FEDERAL REPUBLIC OF YUGOSLAVIA : .
Directorate General of Civil Aeronautics

- COMUATIMCTUYECKAS PEIEPATHBHAY PECTYBJUKA HITOCHAABUA
Fenepanpraa [upexuua I'paxnanckoil ABuaniin

UVERENJE O UPISU
CERTIFICATE OF REGISTRATION
CBUAETEJILCTBO O.PEIMCTPALIVIN

_ Znaci drZavljanstva i upisa Fabrika i fabri€ki naziv vazduhoplova Serijski broj vazduhoplova
Nationality ard registration marks Constructor and constructor’s Aircrait serial Ne 7
= designation of aircraft
3HaKH TroCyaapCTBEHHON NpHHANAEK g CepHilubili ‘HOMEP- CAMOALTA

" HOCTH H perucTpanyH dabpuka n pabpuuHoe Ha3BaHWe
ot s+~ | Mc Domnell”Déuglas 47457
e YU-AJO pC-9-32 ¥
' Ime viasnika | ‘ e -
Name of owner __ TNEX ADRIA AVIOPROMET . .. UUELJAKA-eriSIIik

Hus cobcTsennnka GREYFIH (N ASS AU) LmITED-vlasnik

Adresa vlasnika
Address of owner- . Liubljana, Titova 4& Iv/8. . e

Anpec cobcTBeHHHKa

Ovim se. potvrdjuje da je gore opisani vazduhoplov upisan u Registar civilnih vazduhoplova u skladu sa propisima
Zakona o vazdu3noj plovidbi u Socijalistitkoj Federativnoj Republici Jugoslaviji.
It is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered in the Register of Civil Aircratt according
to the Act on Air Navigatnon of the Socxplitt Federal Republic of Yugoslavia. -

HSCTOHIIIHH NOTBEPHKAAETCA '-ITO Bblllle yxaaanuun CaMOAET BHECEH B PCI'HCTP rpa}xnaucxux cauo.né'ron cor.lacno npenax-
casuaM 3akona 0 rpamianckod aBuamud B CoumazucTHyeckod Peacpatusnoll PecnyOaukgn lOrocaapitm. - _
Datum &

, | Po pvladcenju L
Date ........27n02‘1973 ............. IS | g Y Authonjty T
A AL | _Jlo noanovoumio 8 7“”

5 Z / il o e
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QFE - DATUM 353 m

MDB 25
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MIN. VYSKA VYEKAVANI
MIN. HOLDING ALT/HGT
NEZDARENE PRIBLIZEN! .
Stoupat do 550m, tokil ( ‘ *OC L—
doprava, vytkavat na PR " | 75
MISSED APPROACH — \ 5 |
Climb to 550m, — i~ [SISSERSEN
wurn right and hold on PR 58 E
— ®
—
%28 :
: (75) e e —ea PSS ~ )
363 ELEV 353 b——635km — "
B = . Sl —— T -1 1 Y p——y
15 10 5 km 5 10 16 20 . 25
TANIA PRO WSKUMRM\‘JADOHLEDNOST CEILING AND VISIBILITY MINIMA L e = T [Erel
V“ TN /300m x%gﬂ /300 160 km/h 220 km/h 280 km h 340 k_nllf.!
pis OF1 ™ 75 m/500m NOC ~ 75m [500m PR- L 2min 225 Amin_ kS \min 228 Amin 078
Czechuslovak Civil Aerodromes Administration Praha No: LKPR-IAL 9 TSA

1.9. 1975




Spriva vysetiovani StB

cvs:
Protokol o vyslechu svédka
e dne 2e11s2975 0330 hod

(jméno, ptijmeni, data a misto narozeni)

dF{vejsi jméno a pifjmeni .Poze AR
Q.croiné bydlists Jugaslivie, bublan, ¥esné-3e8. Vodmtsia 328 25 Do
trval‘ ............... )\) ...( .,&.V.N,«r..?n.__.... .........................

~pieehodné bydlists . +# _Gorjansko 29

Svédek byl Fadn& pouten o zdkazu vgslechu (§ 99 tr. I.), 0 pravu odeprit vypovéd
(§ 100 tr. £.), o v§znamu sv&decké vypovédi z hlediska obecného zdjmu a o trestnich na-
‘ sledcich kFivé vypovédi (§ 101 odst. 1 tr. ¥.), o moZnostech doplnéni a oprav protokolu
' a o mozZnosti ndmitek proti jeho obsahu (§ 103 tr. I.).

V{slech kgmdﬂéﬂ v necocnici v Proze Pod Petiinem za piitomno-ti 1ékare

Mpr, Zdenka Klei ' '

Vzhleden k tomu, Ze svickpnd neovlidd Tesky ani slovensiy jazyk je vyslechu
of*{tomna wtlu ustanoveni & 128 tr. fédu tlumofnice jazyka srbochorvatského
varie PO&}! s Nars “e641730 v Zdhfebu, byten Praha 1, Olivova 6, zapsand u
u3stskdho soudu v Praze, Ce tlumd¥nickéno prikazu B6/T '

Pled zapoletim vyslechu byla svidkyn’ poufena podle shora uvedenjch u tanoven{
tre Fddu, ll'fém o vjznamu svideckd vipovidi z hediska obecného zd mu, o WOZnose

a

tech doplndni a opray protokolu a moZnosti ndaitek proti jeho osabus ! ud jde o
odepi{t vfrpavas svidkynd pronladuje, Ze ji nic nebin{ v tom, aby svedeckon vy=
mohla pocatls

K pedmity vjslechu - havarie juge letadla spoienosti Adria tyrw oC 9 dne
301021975 v Pra lei uvddis CUne 306101975 ri&-’g}#& v 6400 hoce rino j em

\ .-
odjiZcéla spolelnd s celou posickou letadla z ubytovny v Caftatu na letists do

Dubrowniku. Pamatuji se, Ze pied odleten letadla z Dubr wniku byli na palubd le-
Lo kterc ila do Prahy jeftd 2 palubni mechanici , 2 nichd
mh: Je-1 mﬁ:bz?roveﬁ [;:J ozieln.fﬁ: je nutno dt?yplnt pouden{ takového svédka o prévech poskozeného

(§ 43 odst, 1, 2, § 47 tr, ¥.) a pouteni poznamenat v protokole.
( 1/ (./

Vo | ' R

MV &, skl. 362 ¥ v[OL‘“( e \)/‘}&‘wk
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Aloana orotokoly o vistechy svidka Taliny RIAVIC

2 nichd jeden jnénen Savo, pfijel za némi do Tivatu autem a druhf letd] lotaclams Déle byli
na palubl jeStd zdstupcey ktory pRindl{ zbol{ na prodej, kfestnim jnénem Nikda, vedouel
2astoupen{ spolenosti Adria v Dubronfku, kFestnin jménem Mi%a a domnivim 58, e pravie
padobnd, e byl na palubl letalda i Zerpadld®, kiery pPinddi pravidelnd k pocpisu kapitino-
vi doklady o Zerpini pohonnjeh hmoty Vyic uvedené osoby neletily s némi do Tivatu, kromé
Jednoho mechanilka, jak jsem jiZ vile uvedlae Jndno tohoto mechanmika nezném.

V Tivtu jsen phejimala zboZi pro cbéerstvend ce tujicich a musela jsem projit celnd
8 pasovou kontnolous Z Lichto divod’ nemhou plesné uvést, zde v Tivtu byly providiny jedtd

‘ nd jaké technické dkony a zde m: pritonny na palubé letadla nd jaké daldi esoby. Pro
uplfesndni uvédin, Ze PELRn 2édné zhoZi nepitijimli, proto’e v letacle nejsou Zidni
cestujicf, pouze jsme s vj%e uvedenym pracovnikem projednivali otézku mnolstvi a soptie
mentu zboZ{, Polud jde o naklidini zboZi a zavazadel comnivim se, s vie bylo v meprostém
pofddku, protole nedollo k Zddndmu pfeklicdni ani vyklidini letadla a ani k pi{padnému
zdrieni odletu z tichto divodi,

Pfesny as star tu si napamotuji, ale domnivim se, Ze jsme startovali nikelik minut
pied osmou hodinous Po mastoupeni cestujicich uzavlely dvele letacla, rozsvitil se pFikaz
k pripoutdnf a po dvojim zazvenini, které je znamenim pro letulky, aby se také pFioutaly,
usedla jsem na svoje slulebni misto a rownél jsem se piipoutalas odle mého nézoru po)iZdie
nl 1 start letadla v Gubl@bHi byl zcela normilnfe Kdy? jsme dosénli stanovené vilky letu,
kterd se pohybuje mezi § = 10000 m podali jsme costujicim oblerstveni, Phesnou vilku letu
dne 30.10.1375 nemoiw fici, ale vim, Ze jsme letdli nad oblakys

§ ) Jeits nef jsme podivali obZerstveni cetujicim, podivala jsem oblersvteni pilotim,
cof je moji povinnasti. Piloti poZadovali ode mne pouze bilou kivu a nic jinéhoe J& osobnd
jsem s piloty o pribdhu letu nohovor ilae

ObZerstven{ cestujicigh probiilo pomirnd velice rychle, a tak jsem si s daliimi dvima
kaleggndmg sedla do pFedniho sluiebniho pro.torue Pribdh letu v této fézi byl podle méno
nézoru zcela normdlni,

rdy? se rozsvitilo switlo "Pfipoutejte se” kolegynd Sluwice je¥td vyzvals cestujiel
palubnin rozhlasem, aby se pFipoutalie Po ndkolika okamZicich od uvedeného hléleni jsem s
ostatnimi kolegynemi piekontrolovala piipoutini celtujicich a vritila jsem se do predniho
slufebniho prostoru. ¥d:* se poté rozsyitilo svitlo "NekouPit", kolegynd ohlésila tute
vjzwu cestujfcim opt ro-hlasen o vyzvala je, aby uhasili cigaretys Soufasni jin Fekla,

o za ndkolik minut letadlo pfistane v Prazes
Y
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Vzhledem k tomu, Ze kabira pro cestujiei byla plna, odefla jsem po hléleni "NekouFit®
do prostoru v zadni ¥sti letadla, kde Je sluZebn{ kabina a usedla §sem na své sluzebni
sedadlo, které je umistdno ma dverich vje uvacené kabinv. So.Zasnd jak jsem prochizela
dozadu jsem kontrolovala, zda jsou cestujici pfipouténi a zda nekoufi.
V cobs vliastniho setupy letadla, kdy? jsem sedéla na sluebn{ sedalce, méla jsem
pocit, Ze pribih sestupu Je zcela normdlnis Maopak v porownin{ s ostatnimi sestupy, tento
sestup byl mén¢ strmj a neprosto klidnje Tdsnd pfed hava if nadeho letadla jsem uslyfela
silny zvuk motoru, jak pilot pFidal plyn, ale letadlo jif na to nereagovaloila jsem po=
cit, Ze jsme se nejdfivd dotkli nfeho levim kifidlem a tésnd potom i trupem, protoie zhasla
svitla, Elektrické vedeni osvitleni je vedeno spodem v pfedni Zdsti letadla, Soutasnd jakmile
zhasla svétla silnd sa zapriSilo a citila jsem, jak se kolem mme omotivaji plechy, vice si
jiZ nepamatuji.
Vzhledem k tomu, %e z mého sedadla neni vidit ven, nemohu Fici, jaka byla viditelroste
V dobé, kdy jsem prochizela letadlem, viimla jsem si, ie venku je Zadivo, Ze zi'ejmd prolété=
mé mraky.
Po havarii letadla j:em se uwvolnila z trosek, snaZila jsem se pomdhat ostatnim costu=
jieim a hledala jsem zbjvajici leny posédky. Kiy! jsem spatfila preds mnou ohen, domnivala
}I. se, Z¢ tan hoX{ predni %ést letadla, a proto jsem v hledéni Elen’ posédky jiZ nepokrato=
valae :
Piesny Zas, kdy piijely zdchranné vozy nemohu Fici, ele damnivim se, Ze prvai zéchean=
né vozy pitijely velice brzy po havariis Jé sam. jsem byla pfepravena v druhé skupind sanite
nich vozld, Soutasnd docévém, e i hasili byli okam2it® na mistd hvarie.
K dotazu vySetiovatele, zda znd jména Elend posadky uvadis
kapitén letadla se jmenoval Miodrag wroviE, drung pilet Jovan POPOV, Slavica SALAK
a Marista SeaNovIC, '
J& sama 1étém jako letudka JiZ 6 let a nikolikrdt juem byla v Ceskoslovensku, Letéla
jsem jak do Prahy, tak i do Bratislavy, Presny pofet letl nemohu urtit, ale jo moino fieci,
te kakdj rox jeem byla v Reskoslovensku 2x ak 3x, ndiklery rok moin: i vicekrite Lotos‘vv 26
jeom byla v Leskoslovensku dokonce i 2x v jecnom dni, K dotazu vySetifovatele uvidim, ‘@
v z4M letofnino roku, kdy? jsem byla v Praze, bylo pristini zcela normdlni, Ke kapitamovi
uvédim, ¥é 1étal nejméné tak dloufo jako 4 a rovnd v Leskoslovensku byl zcela urlitd vice-
crits Doanfvdn se, Zo i v 54+ letolnfno roku byl v Praze, pokus by reiyl, tak by to byla
vjjinkae

‘ T o vie, co mohu k predmitu vjslechu uvésts
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Vinlech skonlen v 11,% nocs Po pltelténd protooluy respe pletiumient t1umotnief
proflaluje, fe v Eisti prototl. "8 Otfe 3 acite & jo muplent uvedene, Ze pFostala hlecut
ostatn{ leny pomichy, kiy} widils lafet peind it letadls, Ve skutelrost] piestals ilee
Gat ostatni Bleny ol v oo, iy byls odvezens aéchranngmi vozy do momocnica,

% osobd pilots = kapiting widin, *o 1804 velmi dlouno, ‘e wo donivd, o sned byl

P doplnint protaksly pronladuje, ! ¢ amah protokol. ounlasf = jej{ vipoviad o

Vyletfovatel sts: Ispselas Sk ‘/
/ ) }c//i N S ‘P\E l\Qg. BT
nstrin, “WU(( Jomtiovd ¥ Talima niavie
Visleehy pf{tomen
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