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1.1 H i t o r i e 1 e t 

Linka JP 450 , na nepravidelnf ezinárodni let s ces­
tujícimi odstartovala z letiště TIVAT ( SFRJ ) 
0655 GMT letu na letiště PRAHA . ( CssR ) • 

Podle zjištěni vzlet a 1 t až do koncové f izcnó obla -
ti Praha probíhal normálně . 

Do vzdušnóho prostoru CsSR vstoupil letoun v leto é hla­
dině 210 nad radiomajákem Dl!S~ ( NDB - OKF ) v 0800 

GlilT a dále byl řízen pracovištěm PRAHA CONTROL . 

Posádce bylo povoleno klesat do letové hladiny 100, dá­
le byly poskytnuty všechny potfebné inf or ace o eteo­
rologickó situaci na letišti Praha a infor aoe o pou­
žit lnosti přistávacích drah , radi~1avignčniho a svět l ­
n6ho zabezpečovacího zařízeni . 

V 0809 GMT linka JP 450 přeletěla v letové hladině 100 
radiomaják llENE!ŠOV ( NDB-Bl~V ) , obdržela povoleni le­
sat do letové hladiny 60 a přejit no řízeni pracovišt m 
PRAHA APPROACH ( 121. 4 ca ) • l 
V 0810 GMT navázala JP 450 spojeni s pracovištěm PRAi 
APPROACH, oznámila klesání z letové hladiny 100 na lo­
tovou hladinu 60 od radiomajáku BEtra~ov směrem k radio-
ajáku PG . Obdržela povoleni k přiblíženi na pfistávaci 

dráhu 25 letiště Praha jako pořadí 1 pro přistání pře 
radiomajáky PG a PR, klesat do letové hladiny 40 upo­
zorněním na platnou meteorologickou zprávu ( TANGO >~ ( 
V 0812 GMT převzalo řízeni linky JP 450 pracoviště Pni­
HA DIRECTOR ( 119. o es ) a potvrdilo povol ní pokračo­
vat v klesání do letové bladiny 40 směrem k radiomajá­

ku PG a PR. 



• 

- ' -

V 0813 G~'T byla dána lince JP 450 instrukce pokraóov t 
po přeletu rudiomajáku PG doprava směrem na radio aják 
PR, po přeletu radio ajáku PR prové t standartni postup 
pfiblíženi na přistávací dráhu 25 jako pofadi 1 s použi­
tím pouze radiomajákd PR a L. Znovu byla po kytnuta in­
formace , že zafizeni ILS pro pfistávaoi drábu 25 je mim 
provoz . 

V 0814 GMT bylo lince JP 450 povoleno kl sat do vý ky 
550 mna QFE při távaci dráhy 25 ( 981 b ) . Posádka le­
tadla tuto informaci potvrdila. 

V 0819 GMT oznámila linka JP 50 , že se přibližuje k radio­
majáku PR do t 1 povolení pokraěovat po preletu radio­
majáku PR s ěr m n radiomaják L. Posádka letadl tento 
Údaj potvrdila. Toto byla poslední kor ondence s letad­

lem. 

V 0821 G T žádalo pracoviště PRAHA DIRECTOR linku JP 50 
o hlášeni polohy . Tato výzva zOstala bez odpovedi . 

Od 0821 do 0828 GMT byly " naslepo " vysílány lince JP 450 
instrukce pro přiotáni na přistávací dráze 25 1 tiětě Pr -
ha Ruzyně . 

( radiokoreapondence viz příloha 1 ) . 

Letadlo linky JP 450 narazilo na terén v k t stru obce Ho~­
ni Sedlec , ONV Praha 6 v 0820 - 0821 G T. isto nehody J 
vzdáleno 8 , 5 km před prahem přistávací dráhy 25 letiště 
Praha , 1 , 4 km SE od jeji prodloužené osy v nad.mof ké výě­
ce 250 n .m., to je asi 100 m pod úrovni přistávací drá­
by 25 letiště Praha . 
( traf letu od radiomajáku Benešov viz ptiloba 2 ) . 

1 .2 Z r a n ě n i o s o b 
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ZRAW?? POS.ÁDKA CESTUJ c' OSTAT i 

s telná 75 

L ·6 
těžk 1 o -
Hezr něno -
p o o z n 1 1 e t d 1 a 

L t dlo bylo Úplně znič no • 

o t 8 t n 1. o d y 

Dop de 1 tadl z hrádkáf ~é ·olonii Suchdol - Sedl c 

v zni ly tyto kody : 

Pere la č . 6 stromy v dólce 30ti zlámány 
( foto p . č . 1- 12 ) 
chat totálně znič na 
oploceni zničeno 
v g taoe znič na z 60ti 
p ~c l z n sen tro k i 

Pareeln č . 4 nepo kozen 
n patrné ~bytky tro e 

P rc ln č . 18 na oható rozbitá okna 
oploceni zničeno 
atromy a eget c z 80 znič n ( 19 ) 

1 vá polovina are ly znič na 

z n s ným em 

Parcel č . 19 po~·oz n 1 vý roh ch ty 
znič no oploceni 
zniěen tromy z 40 % ( 20 - 21 ) 
prav polovin parcely 
z nes n rumem 
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Parcel č . 42 - 43 : rozbité okno chaty 
poškozený plot 

P rcela č . 34 

P:ircela č . 43 

Parcol ě . 72 

Parcela č . 71 

Parcela č . 62 

Parc la č . 70 

Parcela č . 61 

Parcela č . 60 

poškozené atro y a vegetac z 30 
( 22 - 25 ) 

poškozené kl niky 

: chat - levá část tfeohy o itka , 
okna , vnitřní zafizení 
tro y eg t c zničené z 60 % 

( 19 - 20 ) 

: po kozena v g tace stro y 

zan šení trcskPJni 30 % plochy 

: chat celkovň zničena požárem 
vegetac zničena požárem 
( 26 , 27 , 32 , 33 ) 

ch t totálně zničena 

veg tace z BO % zničena ( 28 ) 

~hata - př dni část vy1·nžena , z dni 
čtst demolován& 
stromy a egetnce ze 75 % zničeny 
( 29 - 31 ) 

v chatě so nnlóznl levý podvozek 

ch t - předsíň částečně zdemolovaná , 
ohořelá tř cha 
stromy a v getac z 20 % pálená 

ch ta - nop trně poškoz na 
50 % vegetace páleno 

chat - levý roh ohořelý 
veg t c totálně zničená 

Parcel ě . 67 ,68 ,69: nepatrně po~kozen z dni plot 
nepatrno poškozen e toce 
poěkozeni chat nepntrn6 , rcely 
zaneseny malými ěástmi trosek 
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Parc 1 č . 66 , 
5 , 74 

Parc 1 č . 75 

Rodinný o k 
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: vnitře chaty vyhořelý 
po§kozen plot 
80 % v get c znič no ( 34 - O ) 

ch ty tot lně znič ny 
( 8 - 50, 52 - 59 ) 

t c totálně znič na 
p ro ly zaneseny rum a tros ami 

: ch t - z dni čá t a o it poškozeny 
- znič~na ~tvrtin tř chy 

20 veg t c zničeno ( 52 - 53 ) 

( neoznač ný ) : p koz no oploceni ( 1 - 4 ) 
dř v ná ltdln 
nep trnč poškoz ný otocykl 
parcoln zan sena troskami 

Pro tor mezi zahrádkáře ou kolonii a rodinným dom 
pro tor v šiři 30 D a délce eca 50 m pokryt troskami 
( 1 - 6 , 59 - 76 ) Viz 1>říloh č . 3 . 

„ 
1.5 I n f r a c o posé.dc 

V litol 1 todl : MARO I Stj pana odr g 
----------------- narozen : 17.10 .1934 

prrutnz dopravního pilot platný 
do 14. 11 . 197 : 
po led.ni p r ~~k6 pf z ou ni 
n 1 tounu DC- 9 dne 5 . 5. 1975 : 
po 1 dni pravideln léknřslé vy t ­

f ni dn 17. 4 . 197 • 

C lkový počet nalétaných hodin 865 
z toho na letounu DC- 9 3 00 hodin . 
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Dne 29 . 10. 1975 ce tov 1 letadle ja 
cestující od 0645 do 1100 z Lublaně pfes 
Běl hrad do Dubrovníku . kde měl volno . 
Dn 30. 10. 1975 v 0500 GYT se odebral n 
letiět do lužby • 

Druht pilot : POPOV Rade J v n 
narozen : 19 . 1 . 1926 
průka% staršího obchodního pilot pl tnt 
do a . 1 . 1976 : 
posledni periodické přezkoušen! na letou­
nu DC- 9 dne 26 . 6 . 1U75 : 
p slední pravid lné lékař ké vyšetření dne 
17 . 6 . 1975. 

C lkový počet na16taných hodi, 6 569, z to­
ho na letounu DC- 9 2 056 hodin . 

Pfedletový odpočinek ~tejný jako u v litel 
letadla. 

Oba členové p sádky jí př d psanou lifikaci a platné 
prtlkazy zp obilo ti byli zdra otn6 zpt\sobili. 

I n f o r m a o e 1 e t a d 1 

Letadlo DC- 9· 32 , robni číslo 7451 bylo vyrobe o závode 
c Donn lt Dougla Airoratt Co., Long Be ch C liforni , 

USA, v roce 1971 obdrž lo exportní o dčeni zp obilo ti 
FAA č . E 98571 . Pdvodně bylo let dlo e portováno d NSR. 

ajit 1 l tadla byla polečnost GREYFI ( NASSAU ) LIMITED­

NASSAU - BA.HAMA. 

Provozovat lem letadla byla společnost INEX- ADRIA AVIOPRO­
T, 61 000, LJUBLJArA , Iitov 48, Jugoslovia . 
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Letadlo bylo z psáno do Jugo lá ského 
tfiku pod ě . 944 dne 23 . 3 . 1973 a byl 

značk YU- JO . PO.vodní značlta let dla 
ATLANTIS v NSR byla D- ADIU. 

let ckéh rej­
pfic1 1 n 

společnosti 

Letadlo mělo os čdčenť letové ~p~sobitosti ě . 944 , vy­
dané 23 . 3.1973 Úfadem SAVEZNA UPRAVA ZA VAZD U 
PLOVIDBU - B ograd s vyznačenou dobou platnosti do 3 . 4 . 
1976 . 

L t dl<l dni n hody mělo nalétáno 

od vyrob ni 9 509 hodin 

od posl dni r Vize nejvyššího 
rozsahu l 52a hodin 
( at revize n jvyššiho rozs&hu je předepsán po od-

létólli 7 500 '! 750 hodin byla proveden 3.4. 1975 
při odJ.ét~.ní 7 987 hodin ) • 

od pooledni reviz C- 2 74 hodin 
( revize C- je předep án po odlétáni 700 ! 70 hodin 

byl prov den 15.10 . 1975 při odlétáni O 435 hodin ). 

Na 1 t dle b)ly n&oonto ány motory typu Pratt & iitne 
JTSD - 9 výrobní číslo P-6669 2 D ja o le 

P- 666941 D jako pravý. 

'otor výrobni číslo 666942 byl vyroben v roc 1971, na 
letadlo YU- AJO byl poprv6 namontov n 25 . 5 . 1974 při od­
létání 4 944 hodi , 12 . 7 . 1974 byl zde ontov~n (odlétá­
no c lk 5 315 hodin ) mot r byl př z ou n na z uš b­
ně, řizen a 26 . 9 . 1974 op t namontován na letadlo -

AJO . 
re dni nehody ěl motor odpracováno cel.kom 7 256 hodin . 

Od posl dni r viz ( GO ) 2 311 hodin . 

otor výrobni ěislo 666941 byl vyroben v roce 1971, .na 
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let dlo - JO byl poprvé n ontován 12. 7 . 1974 pfi 
odlétáni 5 048 hodin , 25 . 9 . 197~ byl zdemontován 
( odlé áno celkc 6 402 hodin ) , na motoru byla pro-
vedena gen rálni oprava peciálni kontrol , motor 
byl 21 . 3 . 1975 opět namontován nn letadlo ru- AJO . 

e dni nehody m~l motor odpracováno c lk m 7 919 
hodin . Od poslední reviz ( GO ) 1 517 hodin . 

Z provozně te6bnicltých dokladů let dla byly prověře­

ny zápi y v BOARD BOCK ( hláě ní závad a proTedeni 
prací n let dl ) z posl dní m síc provozu. 

Bylo zji~těno : 1) Tranzitní prohlidky byly pravidel­
ně provádóny , poslední tranzitní 
prohlídk3 byl proveden v den n -
hody 30 . 10. 1975 n letišti TIVAT 
v 7 , 30 hodin . 

2) V provozu let dln s~ poslodnim 
obdobi vyskytovaly pouze drobné z4-
v dy ( b{,~nó v normáln provozu ) . 
Záv dy byly do d lšiho letu od tra­
něny kro ň ptipadu zév. dy na VHF 
NAV 2 ystému ( list 013386 z 16 . 10. 
1975 ) . Závada je uvedena jako yad-
ná činnost VOR, n ni odstraněn 
nebo n sklad JATu noni náhr dni 
přijímač . Hlá eni záv dy e op uje 
( list 013387 ) opět oddvodněnim , 

že neni náhradní pfijimaě . Lot dlo 
zřejm6 s touto závadou létalo až do 
25.10.1975, kdy byl přijťm ě VOR/II.S 
Vl nčn ( list 01340~ ): Z tuto do­
bu 1 t dlo n lét lo cc 2 hodin . Ně­

kolikrát v posledním obdobi se vy yt-
la zá" d na y té utopilota . 
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3 ) Dn 5 . 10. 1975 byl pro z v du -
nčn FLIGHT DATA CORD R ( r . ě . 

n onto ného pfi troj 51 9 ) . 

Pi'ed poslodn 1 t m dn 30 . 10 . 1975 z letiště TIVAT na 
letiště PRAHA - let č . JP450 - bylo do !etad atanko-
áno 6 000 ~ ( 4 800 lg ) plive G - l TIP I . c 1 ové 

množství paliva letadle před vzlete bylo 9 000 kg . P.a 
trat IIV - PRG je potřeb včetně na ig ění a vyčkávací 
zásoby 7 650 kg • 

Vzl to á otnost ( TO ) letadla Y~-AJO pf ed po 1 dnÚ!I 
lot byla dle záznmnu v LOAD SHEETu 47 105 ·g . 

hmotnost prázdného letadl 
p li o 

c stující ( 115 7~ ) 
z vazadla a náklad 

27 820 kg 

9 000 k 
8 625 kg 
1 660 kg 

47 105 g . 

Centr~ž letadla před \Zlot c byl 18, 4 % SAT . Pro let n 
trati TIV- PRG je ročítful ~potřebo paliva ( bez nnvtg čni 
vyč·6vaci zásoby ) 3 750 kg+ lOQ · na pojižděni . V 

LOAD SHEETu je pro tuto tr t uv d n potř b 4 000 g . 

Přistávací hmotno~t ( L ) cházel 43 105 kg centráž 
pro přistání byl 18, 1 % SAT . 

Let dlo v ok ži~u hnvári mělo hmotnost asi 43 000 kg , 
ccntráž byla 18 až !S , l % SAT a v nádržích bylo zhruba 
4 900 kg pnJ.:i.VEl • 

t e o r o 1 og i c k é i n f o r "' c 

. 
Situ c 

Hř bon vysokého tls.l~u na jehož Ee ernf o r ji e SR 

nacházi , zvolna slábne . 

St - Ruzyně dn 30. 10 . 1975 
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07 . OO Gl!T Jaid l 500 
NÍZKÁ 4LHA ( 
GRADU 2 000 

InTR 25/200 RVR 31/1 400 

FG ) 3/8 n d 3 000 

07 . 30 GMT Klid 1 500 m RVR 25/200 m RVR 31/ - ZKÁ 
IA ( llIFG ) 1/8 nad 3 000 G DU 2 500 m a 

08. 00 GMT lid l 800 RVR 25/1 100 m RVR 31/ - NÍZKÁ 
MLH ( I•G ) 1/8 nad 3 000 m 
GI U 3 000 m i:: 

08 . 30 Gllt 160°/1 /s l 800 RVR 25/l 100 m RYR 31/ 
- CHUCHVALCE mJIY ( BCFC ) 1/8 nad 3 000 

dohlouno~t n N l 000 m GRADU 3 000 m = 
• 

3 . Zprúvy o počasí uvedené v 2 ) yly ihned předány pomocí 
pr yslov6 televize s1u:bč řizoni let~ a vysílacímu sta­
r,ovišt:l 'I a vys:;.1„ cíD u c t ne,, il; ti V L!!ET . 

4 . Plntn6 letištní píedpov di ( TAF ) LKPR pr vděpodobně 

použité pro příp VU letu r Ti tu . 

- AltD TAF LKPR platnost 05 - 15 GMT vydi'm O .OO GMT : 

VnB/02 m/ 3 000 m 3 Ac 3 000 TEMPO 05 - 08 G 
1 00 fz LHA ( IFG ) PROB 10 % 700 m MUiA ( FG ) 

GRADU 09 - 12 G 5 km 

- IAF L PR platno t 06 - 15 G T - vydán v 04 . 30 GMT : 
VRB/ 01 I 300 m ( G ) VERT . HLEDNOST 30 

GRADU 09 - 12 Grr 900 u ( G ) 6/8 St 90 m TEMPO 

12 - 15 G 2 500 j sno GRADU 09 - 12 GMT 5 km = 

5. Pr vděpodobný sta poč si v místě nehody : 

VRB/ do 2m/e dohlednost do 200 MLHA ( FG ) VERT . DOH­

LED 1 <1ST do 30 - 50 11 . 

6 . Horni hr nice ntz 6 oblačno ti 
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Podle pozorování z letadel , podle pozorováni vý e polo-
ž ných ~oteorologických stanic podle aerologickéh 
výstupu 700 - 800 m MSL t . zn . cca 400m nad nrah m VPD 2s: 

7. Teploty v oblačnrtPti byly větší než o0c ( o0 : + i1°c ). 
Nemohlo se vyskytovi:.t nS:irnza . 

8 . Údaje pro nast vení výškoměru pro VPD 25 před né službě 

řízeni lotovóho provozu 

FE QNH teplota 

GMT Hg inch mb mb mb 

07 . 30 735 , S 28 , 97 
oa . oo 735 , e 28 , 97 
CS . 30 735 , 8 28 , 97 

981 1023 +1 
9 1 1023 +2 

981 1023 +2 

9 . Výškový vítr a teploto v.e výšce 

380 m USL VRB/l I +1°c 

teplota 
ro • bodu 

OC 

o 
+l 
+l 

1500 5l. 290°/ .., .u/S +12°c mnx . tcnlota +14° 

3000 m L 290° /13 m/ - 1°C ve Y.íšce 900 m 
4500 m !SL 290° /13 m/s - POC 

5500 m MSL 290° /15 m/s -1s0 c 

L 

10. Nobyly předpovídány oni pozorovány žádné nebezpečné ma­

teorologickó j~Vy . 

11. Meteorologick6 při tr~je pro mčřeni a registraci drá­
hové dohl dnosti na VPD 25 pracovaly normálně . 

12. Světeln6 podmínky - den : 

1.8 N a v i g a č n í z a f i z e n 1 : 

L toun byl vybaven stand rtn! navigačni výstroji odpo-



• 

- 14 ~ 

vídnjici typu C- 9 serie 32 . Toto navig čni vybaveni 
je pro daný druh letu v souladu s příslu n ust nove­
nim č • př dpi u 1. 6 - I . část . 

Vzhledem k Úplném zničení letounu , není možné zjistit , 
učinnost núvignčnich zařízeni pro let , zoj éna pro je-
ho kritickou část . 

Provozní ituace na l tišti Prah Ruzyně v době přiblí­
žení linky JP 450 k leti ti byl núsl dující : 

- z řízeni ILS PAR pro pi·i tflvací dráhu 25 bylo mimo 

provoz : 
- radiom jáky PR L pro tandartni postup pro přibli• 

ženi na n NDB byly v provozu : 
- r diomaják PG byl v provozu : 
- větelná ou tn a přistáv cí <'ráhy 5 byla v provozu . 

nazprostf dně po nehodě byl proveden ověfovaci l et pro 
kontrolu funkc uvedených racliom jók~ přibližovůoi 
dráhové větelné soust~vy dráhy 25 . Nebyly zjistěny žád-

né záv dy . 

1.9 S p o j e n i 

, 
Po celou dobu 1 tu nad uzemim SR probíhalo radiové 
spojeni 1 t dlo - ze s šemi pr covišti řízení leto• 

vého pro ozu bez záv d . 

Poslední zpráva byla~ 1 tounu vy lúna v 08 . 19 GMT , 
t . j . cca 1- 2 minuty před n hodou . 
( Viz příloha č . l ) . 

1 . 10 L e t i t n i a p o z c ~ n 1 z a ř i z e u 1 

Vzletová přistávací dráb 25 je 3 100 d otihá 
45 m iro ú . době letccl{ó nehody byla či tá a suchá 
a použit lná v celé délce i ifo • Přibližo aoi dr á­
hová ětolná soustava byl a zapnuta . 
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Vzletová a pfist v ci dráb 31 byla v ddsl dku opr vy 
avět lné ou tavy imo provoz . 

Informace o provozní situaci leti tě Pr ba zpňsobu 

přibliž ni byly lince JP 50 př dány j pr covištijm 
PRAHA CONTROLOR, tak i PRAHA DIRECTOR po ád ou 1 t d· 
la potvrz ny . 
( Tiz příloha č . 1 ). 

1.11 L e t o v f z 

V dn cb •: ž 8 . 11. 1975 byl 
rového 1 tovébo z pi ov ě 

noati JAT . 

1) Z nisovač hovord : 

č ú d a j d : 

pro deno vyhodnoceni ho o­
SFRJ Bělehradě u poloč-

Vyroben závod m Unit d Control, mcdel V- 557 . ě . 2565 , 

Ze ětyf 

ány dvě 
hovorO. v 
nt zázn 

top , které zapisov č hovord nfm6, byly zap-
a to korespondenc I . a II . pilota. Stopa ch 
abině posádky zř j ě pro závadu ne ěla žád-

• Stop pro záznam o lo ni Rbiny c stujicich 
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p lubni prdvodčí ne ěla žádný provozní zázn , kromě 

šumu , což s ědči o jej! provozní zpdsobilosti . 

2) Zapisovač letovýcl ' rlajd : 

Vyroben závode Fairchild , model 5424- 502, v . č: 5149, 
vyroben 27 . 0 . 1966. 

Bylo pr vedeno komisionelní vyjmutí azety a zjištěno 

a) chybi záznam impuls6 časové osy : 
b) chybi zázn Úd jd vertikálního zrychleni • 

a základě vyjádf ni jugosláv kých peci listd a pfi• 
hlódnutim k pfislušné dok ent ci výrobc byl čas vyhod­
nocen z jednosekundového intervalu m zi jedno livými rys­
k mi zázn ( zázn j impulsni periodický , neni poji­
tý ). Tok bylo vyhodnoceno od okamžiku nár zu posledaich „ 
osm minut letu zaznamenaných stop b rom trické vý ky , 
magnetického kurzu a rychlosti 1 tu . 

Z těchto hodnot byla vynesena trnje toria 1 tu do py , 
de byl též vynes~n záznam z letištniho přehl do ého 

radiolo·átoru ( SRE ) . Tvarová podobnost prdběhu délky 
l tu byl dobrá , ale neodpovídalo měfitko . Toto bylo 
potvrz no rozbore celého záznamu do~y letu z TIVATU do 
PRAHY . 

Bylo provedeno dalši vyhodnoceni na zákl dě d 1 icb 
Údajd z technické dokumentace jugoslávští sp eialist' 
tvrdili , ž časovt interval mezi ryskami neni sel·un­
dáoh, ale v 1/8 sekundy. Při kontrole záznamu věak zjis­
tili , ž nejpravděpodobnější interval byl 1/ sekundy . 
S tímto č sovým ěřitk provedli nové vyhodnoc ní záz-

nanr.i . 

Trajoktori letu získaná novým vyhodnooenim opět n od­
povídá skutečnosti , proto po dohod s jugosláv ·ými 
pozorov teli bylo stanoveno , ž nebud použito objas­
něni pfičin nehody Údajd získaných 1>rv im ani druhým 

vyhodnocením. 



- 17 -

1 . 12 T r o s k y : 

Pf ed místem prvního nárazu jsou v délce asi 30 m 
na strmém svahu zlámány stromy ( é až 30 cm ) a 
olámány větve ( 504a , 504b, 504 , 505 , 508 ) . 

V prvni zniěené chatě na pozemku č . 5 ( viz plán k ) 
byla nalezena ěást ráfku pravého podvozku a v blíz­
kosti se nacházela jedna radiálně přetržená pneum -
ti kola pravého hlavního podvozku o rozměrech 
40 14 ( 510 , 510a ) . Dále se v blízkosti zničené . 

chaty nalézají části onstrukce ocn ni čá ti trupu, 
laminátové kuželov6 zakončeni trupu ( 511 , 5llb ) , 
eást reverzního Ústroji pr vébo motoru a část krytd 
podvozk6 ( 509 ) . N pozemku č . 18 sen cházelo množ­
ství drobných Úlomkd konstrukce letadla zejména z 
ocasní č&Rt~ . Na pozruuku č . 32 - 33 byly kro ě dal­
~ích drobných části konstrukce letadla nalezeny zapi­
sovače . Oba byly značně cochnnicky poškozené . OICE 
RECORDER ( Unitcd Data Control , !odel V- 557 , výr . čís­

lo 2526 ) byl nalezen celý včctnč plechovóho obalu 
kromě čelního vika. toto se nacházelo asi 20 dále 
( 502 , 503 ) . FLIGH'I DATA RECORDER ( United DATA 
Control , odel FA- 542 , výr . číslo 5149 ) byl nalezen 
bez plechového obalu ( 501 , 50la ) , tento značně defor­
movaný se nacházel asi 5 m vedle . 

U poškozené chaty na pozemku č . 19 - 20 byly naleze­
ny hydraulické akwnulátory , zámek hlavního podvozku 
( 512 , 512a, 513 , 514 ), opodál části konstrukce nou­
zového východu v ocasní části trupu včetně skluzu 

( 515 ) • 

V blízkosti ~haty na pozemku č . 34 byly nalezeny 
části roztfištěných vztlakových klapek ( 516 , 517 ) 
z pravého křídla , části slotd, zavazadla osobní 
věci cestujicich. 
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Uvnití· poškozené ch ty na poz m f . 62 byl n 1 z n 
levý hlavni pod ozek části stojiny, tlumiě a bě-

oly s pneumatikami ( 533 , 533a , 533b ) . koli cha-
ty nachází lké množ tvi dro~ntch tros k a o obnich 
věcí. cestujících. i o 50 trd dál poně ud vpr vo 
od ěru pohybu tro k s n cházi uraž n pr v idlo . 
Křidl j uraženo pfibližn v mi té uchyc ni bla niho 
podvozm a je svoji or novou č ti z ryto do r zbořen6 

vyhoř lé choty na poz mku č . 59 ( 533 , 5331, 524 , 
525 , 526 ) „ Kfidlo j zn čně pošl~ozeno požáre • Sloty 
n náběžné hr ně n j ou poškoz ny čelní nársz , j ou 
pouze irně deformované . Dvě ekc lotd z vn j~1 části 
náb žné hrany .se nachází mi o křídlo zdál no ti i 

6 metrů ( 522 , 523 ) . Sloty j ou unut poloze . 
izllakové 1· 1 pky j ou roztři těny zn čně po ·oz ny po­
žúram. Dle vy unuti a zd forl!lováni pístnic praco nibo 
válco vnitfni sekce vztlakových klapek je možno soudit , 
že kl p·y byly plnó sunuty n bo lmi bliz pln 
vysunuti ( 527 ) . Ua .!!"~;tni pravého křídla vl o od o y 
pohybu trosek se riaesházi okrajový obloul. pr v ho řídl 

( 528 ) poločn~ s APU ( 519 ) a agregát. li tiz ční­
ho s7stému ( 518 ) . Z 1 ný čtelný filtr okr jového 
blou u j roztfištěn , bílá ětl rovněž , ětlo t j 

zasunut . 

V trosl„ách rozbořené chaty n pozemku ó . 66 - 67 n -
cházi ul onó části pr vébo t bilizátoru ( 530 ) pr -
vébo vý ovóho ormidla ( 531 ) . V o oli r zboř né c -
ty n poz ku č . 65 se n ch zi části t r upu • trž n 
nouzo východ ( 531 ) , pnn 1 oku trupu tř mi 
o énky ( 530 ), noh praTého hl niho podvoz u bez pneu­
matik ( 532 ) , jcdn svleč ná pn tika pravóbo pod oz­
ku ( 534 ) a velké množst i drobných součásti konstruke 
letadla n osobni v6ci cestujieích. O n kolik etrd dál 
poněkud vle o se nachW:i zool znič ná pilotní kabin 
roztříštěná na drobné kusy ( 540 , 637 , 537 }. V to to 
mi tě byla n 1 zena t chnická, provoznó- t chrlická na-
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vi~aěn1 dokumentace, rozdrcené palubni přistroje, kabe­
láž ( 544 , 544a ), přistroje technickéh Úseku, čá t 
ervisnich dvefi j . Zde bylo rovněž nalezeno O vědč ni 

lotové zpdsobilosti let dla, Osvědčeni o zápisu do rej­
stříku a LOAD SHEET . Od tohoto mista dál ve ěru pohybu 

trosek v délce aai 50 etrfi se nacházi pruhu širokém 
i 30 etrd velké množatvi drobných části onstrukce 

1 t dl ( 544b ); dal 1 nouzový východ e kluze ( 5 °, 
543 ) , zavazadl osobní •ěci ce tujicich a zbyt·y r 
tfi těných ch t . Dalšími velkými částmi tro ek jsou oe s ­
ni plochy levé kfidlo. vé křitllo ( 553, 554 , 560 . ) 
l ži t f Y ose poh bu trosek horni potahem k z : 

rajovt oblotik je uražen a nacház1 se asi 15 metr6 vpra­
YO ( 54 ~ pol čně aerodynnmic·ým z končením odorov­
nýeb ocasních ploch a podlahou ocasnih nouzového východu 
( 547 ). Levě kfidlo je uraženo přibližně v mi tě up něni 
tojiny podvozku . Na křidle je stojina podvozku v délce 

asi 50 c , prac~vní válec a mechani s zlamo aci vzpěry . 
Dl unuti pi tnic pracovnich álcd vztlakových lap k 
lz svudit , že zt!akové klapky byly plně vysunuty . 
( 556 ) . V okolí křídla se nachází velké s nožstvi roztfiš­
těných přístrojd , kab láž , části klimatiznčniho ystému , 
ylo ný pfiaový podvozek ( 541 ) a osobní v~ci cestují­

cích. Vlevo od o y pohybu trose· se nacházi ooaeni plo­
ohy 1 t dla uražené v místě styku kýlu trupem ( 548 ) . 
Kýl n ni příliš poškozený, směro~6 kormidlo je vytrženo 
ze závósd, leži opodál ( 559 ) . Pravá část stabilizáto­
ru a vý kov6ho kormidla chybí , levá část tabilizátoru 
a vfškového kormidla je poěkozena pouze Y okrajové části . 
Na ovládacím mechanismu nastaveni stabilizátoru bylo od­
počítáno a zá itové §roubu 21 závitů vystupujicich z 

echani mu ( 552 ) . eehanismu byl ze ého upodniho zá­
vě u vytržen . Dál 1 vo od osy pohybu tro ek se nachúzi 

ěrov kormidlo a levý motor r ver nf Ú trojím bez 
gondoly ( 561 ) . Dál v ose pohybu tros k si 10 trd 
od p trov vily nacházi zl ený a ze 1 roztfiětčný 
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trup ( 56la , 56lb ). Na prav~ straně trupu a zejména 
před nim se nacházela mezi množstvím dalších drobných 
trosek asi polovina sedadel cestujicioh, převážně znač­

ně zdeformovanfoh ( 562 , 562 , 562b ) . Poutací ay na 
edadlech byly v některfoh pfipadeoh vytržené z roztfiš­
těn6 konstrukce sedadel , některé pasy byly pfefezány a 
většina r ozepnuta . Rozepnuti a přerezáni pasů bylo pro­
vedeno pfi vyproělovaoich a záchranných pracech . Dále 
za sedadly cestujících se nachází část potahu trupu ( 562 o), 
kyslíková lahev a nejvzdáleněj f je utržený pravý motor 
( 562d ), olejová nádrž a podstatná část reversniho Ústro­
ji pravého motoru ( 563 ) . Délka na které jsou rozmístě­
ny trosky od prvního nárazu až k nejvzdálenějším částe 
je 360 metrů, šífka rozhozenfoh trosek se pohybuje od 
10 do 30 metrů . Terén od hřbetu strmého svahu ( od první­
ho nárnzu ) se v prvni polovině írně a ve druhé polovi­
ně pohybu trosek vice svažuj až v poslední tázi přeoházi 
do protisvahu sa sklonem vlevo . Osa pohybu trosek po celé 
délce je zhrub přímočará , v posledním Úseku je patrné 
mírné stočeni vlevo. Oblast zasaže á požárem je široká 
zhruba 15 metr6 a dlouhá zhruba 80 metr~ . 

Ohledáni okoli letecké nehody : 

Dalším podrob•ým ohl dáním okolí místa nehody zejména v 
oblasti vř l~tu byly nal zeny a zajištěny tyto části : 

1) koTovy ú omek 12 x 8 zaseknutý do ene ovocn6ho 
stromu osi 15 m před prvním náraze zhruba v ose pfi-

letu 

) teploizolačni Výplň 300 X 70 
nárazem zhrub v ose příletu n 
ti železniční tratě 

asi 50 m před prvním 
Úpati svahu v bl1zkos-

3) papírovt ubrousek s nápisem PLAV! llORIZO~~ . Pržno -
Pivar v blízkosti želez . tratě . Na ubrousku jsou patr-
ny hněd6 až hnědočerné skvrny . 
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4) teploizolační výplň 2 ks ( 170 x 70 a 160 
x 120 mm } v blízkosti žel . tratě. Tyto části 
by,ly ožehnuty 

5) teploizolačni výplň 25 x 20 mm 800 m vzcluš11ou 
čarou od mista prvního nárazu na protilehlé 
břehu Vltavy vlevo od osy pfil tu 

6) papírový ubrousek ( totožný nápis viz b . 3 ) 

stejně potfísněnf a jídelní lístek v stejném 
miatě jako předmět ad 5 . No jidelnim listku je 

datum 20 . 10. 1975. 

Tyto předměty byly předány ke znal okému zkoumúni na 

KU VB FS VB . 
( n~.r s rozložení trosek viz příloho č . 4 ) . 

Pravděpodobný průběh střetnuti se zemi : 

Letadlo n razilo do hř bcnu strmého svahu v výšce asi 
60 m nad hladinou Vltavy v katastru obce Horní Sedlec 
na hramt.oi zati..ré.dkářskě kolonie . V okamžil~u nárazu n 
těsně před tím let dlo let6lo níže než vrchol svahu v 
kursu asi 230° . Při nárazu bylo skloněno svoji podólnou 
osou vzb"dru asi v Úhlu io0 , sklon přičnó osy byl praktic­
ky nulový. První náraz letadla byl oběma hlavními podvoz­
ky o kamennou zídku ( 506 ) a posléze pravým hlavním pod­
vozkem o zdčnou chatu na pozemku č . 5 ( 507 , 5076 ) . Cha­
t byla timto nárazem zcela zničena . S největší pravdě­
podobnosti při tomto prvním nárazu došlo k vylomeni sto­
jiny pravého hlavního podvozku a k částečnému odděleni 
celého pravého kfidla od trupu . Nárazem a destrukci hlav­
ních podvozkd letadla došlo ke zvětěeni sklonu podélné 
osy letadla natolik , že letadlo zachytilo o hřbet svahu 
svoji ocasní části prakticky ve stejném místě jako hlav­
ni podvozky ( 5lla ) • Pfi tomto nárazu bylo uraženo lami -
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nátové kuželové zakončeni trupu a zadní část trupu byla 
částečně roztříštěna . Došlo k částečnému roztříštěni spod­
ního zavazadlového prostoru. 

Oba zapisovačo ( FLIGHT DATA RECORDER i VOICE RECORDER ) 
byly vytrženy nárazem ze svého upevněni a pokračovaly sa­
mostatně ve směru původního letu a miEně vpra o . Po prv­
ním nárazu poškozené letadlo odskočilo od země , v dalěi 
zahrádce ( pozemek č . 18 ) poničilo spodní části trupu ko­
rWly ovocntoh stromd, dostoupilo až d vfše si 5 m nad 
zemí a v této výšce pokračovalo dál ve směru pdvodního le­
tu, poškodilo střechu chaty na pozemku č . 19 - 20 a přele­
tělo dal~í chatu na pozemku č . 34. 

Druh ·„ nár z byl lovým hlavním !>Odvozkem o ch tu na pozem­
·u ~. 72. Chata byla nárazem zcela zničen ( 517a , 517b , 
517u ) . Pfi tomto nára=u se z!omilR stojin levého hlavní­
ho podvozku . Od tohoto místa dále jsou dal i zahrádky a 
chata na pozemku ě . 71 zcela zničeny nárazem požár 
( 533c , 533d ). V tomto rniotň došlo k odděleni pravého kříd­
la od letaůln . Chata n~ pozemku ě . 50 byla částečně poškoze­
na požárem, chata na pozem'u č . 59 je rozbořena pravým 
křídlem a vyhořelá . 

Dle rozsahu lokálního požáru za místem druhého nárazu t r o• 
sek letadlo jo možno soudit na nepříliš velké množ tvi 
rozlitého paliva . Po druhém nára~u trosek letadla na zem 
došlo k dalšímu odskočení od země , trup se pohyboval ve 
výšce asi 1 , 5 nž 2 metry nad zemi , v této výšce Jaou ulá­
mány stromy . Teprve asi 10 motrd za mistem nálezu pravého 
kiídlo jsou stromy v ose pohybu trosek lámány pod strmým 
Úhlem směrem k zemi . Trosky letadla se pohybovaly ještě 
dostatečnou rychlosti takže vliv m zbytkového vztlaku na 
levém křídlo po uraženi pravého křídla doělo ke stočeni 
trupu letadla kolem podélné osy na pravý bok . Levé kfid­
lo bylo n to lil: nadzvoduuto . že nedošlo k pollkozcni chat 
li stromů v místech jeho pohybu. 



- 23 -

Dále došlo k poslednímu , třetímu nárazu trupu letadla 
na zem a to spodní části a pruvýrn bokem. Při tomto nára­
zu došlo k roztříštění další chaty na pozemku č . 66 - 61 
ocasními plochami , zejména praYou částí stabiliz toru . 
V těchto íatech došlo pravděpodobně ke konečnému odlo­
mení ocasních ploch a k dalšímu rozrušení zadní části 
trupu . Dál následoval téměf čelní nársz trupu leta~la 
do chaty na pozemku ě . 65 . Chata byla nár"zem zcela zni­
čena . Při tomto nárazu byla zcela roztříštěna pilotní 
kabina a př dni část kabiny cestujících. Od tohoto místa 
dál se již e ostatn'ě pohybovaly jednotlivé velké skupi ­
ny trosek a to trup letadla , ocasní plochy a otory . 
Trup letadla se přetočil kolem podólné osy a pii tom by­
lo uraž no levé křídlo . 

Podrobný nález na pohonných jednotkách, přístrojích a 

výstroji : 

Pohonné jednotky. 

Ob motory oyly odde!eny od trupu . P1·avý moc;or se nacházel 
n jdále od prvního nárazu letadla na zem. 

Levý otor 

Vnějším ohledáním levého motoru ( 601 ) bylo z,jiětěno : 

- typ JT8D - 9 v . č . P- 66694:2 D -
- utržený potah gondoly včetně nosnikň se závěsy motoru 
- povrch motoru značnězdemolován 
•• agregáty na povrchu motoru silně poškozeny 
- reverzní zařízeni s výtokovou t r yskou nebylo od motoru 

odděleno , je v§ak značr1ě zdeformováno ( 607 , 608 ) 
- niz~otlaká část kompresoru utržená od části vysokotlaké 

( 602 ) 
- rozváděc1 ~ roji zničeno , lopatky vytrhány a zohýbány 

( 603 , 604 , 605 ) 
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- nn motoru je patrné značné vyoseni hřid 1 
kého kompresoru 

nizkotla-

- oběžné lopatky prvního stupn~ nízkotlakého o preso­
ru ''Ytrhúny z disku a ohnuty proti směru točeni 

- táhlo od agregátu zohýbáne . na některých jsou pfetr­
ženy Tidlice 

- potrubi ~a motorových gregátů a s. tómu zd formovA­
no a utrháno ( 606 ) 

- na posledním tupni oběžného kola turbiny n byla 
vizuelnim ohlGaánim zjišt n podste.tná záT d 

- na motoru n byly zji těny stopy požáru 

otor 

- typ JT8D - 9 v . č . P- 566941 D ( 620 ) 
- motorová gondola nebyln z motoru strž na , je ěak 

v lmi silně poškozena po cel' povrchu z láště vša 
v předni části ( 614 , 615 ) 

- asi 50 % plochy vstupu do kompr soru j ucpáno ěkkou 

zeminou ( 609 , GlO ) 
- níz otlaká část ~ompr soru je odtržena od části vyso­

kotlekó ( 611 ) 
- lopatky oběžného kol pr niho stupně ni~kotlakého om­

presoru jsou ohnuty v protisměru točeni 
- povrch otoru včetně agregátu značně poškozen 
- reverzní zařízení utrženo od skříně motoru ( 617 , 

618 , 619 ) 
- potrubí od motorových systémd deformováno , ně t ré 

utrháno , olejová nádrž mi o motor ( 616 ) 
- na posledním stupni oběžn6ho kola turbiny n byly 

vizuelni ohl dáním zjištěny podstatné záv dy ( 612 , 

613 ) 
- n motoru n byly zjištěny stopy požáru 

Sy tómy , přistroj , v}stroj 
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P? vážná část pfi trcj~ e rý troje byln nnlezen pr to­
ru zi roztříštěnou pilotní k binou 1 křidl • Něk­
t ré přístroj byly n 1 z ny mostatně - t inou značno 
po kozené , někt rév čá ti p lubni d s y ( 406 ). 

Byly n lezen tyto při troj 

1) přistroj pro ontrolu letu a naVigačni při troj 

l s t plo ěr nějšiho vzduchu 
1 ncbmetr 
1 ouzový horizont ( 04 } 
l • Uknz tel vibr ci 
1 Výškoměr 

l k Sklono ěr 
2 te Radiovýško ěr ( 403 ) 
1 · eeto''Ý ttHrn ěr ( nastaveno 901 b ) ( 01 ) 
2 ks SkfiĎky ob luhy ADF I , ADF II ( 402 ) 
1 ·s Skř:!ňkn ob luhy uapovidača 
1 ks L tový dir ktor ( 405 ) 
1 Ovládaci blok kurzov6ho systé u ( 407 ) 

2) PfiEtroj pro t·ontrolu cllodu otorů : 

2 ks u· z t 1 množst i p liv ( 424 , 2 & ) 
1 ks Uk zat 1 c 1 ovéh množstvi polivn ( 25 , 425 ) 

( ukazuj 10 40' J lb ) 

1 ks Uk 7. t l t plot p li 
l ·s Spotf bo ěr 
2 s Otáčkoměr 
l ks Uk zat l t ploty vý tu nich pl d 

1 ks Tl koměr olej 
1 ks T plo ér olej 
1 Uk zot l ož tvi ol j 

3) O tatni pfi troj 

l s Ukazatel polohy rztlakových klapok 
2 Uknz t 1 tl u hydr ulickóho sy té 
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1 ka Uk zatel nožstvi hydraulické ·apaliny 
l ks Uk zat l t ploty brzd . 

Ostatní součásti výstroje nebyly nalezeny nebo byly zce­
l mechanicky zničeny . Přístroje uvedené v s znamu vý e 
byly předány prov d ni pertiz e od čt ni Údajů v 
okamžiku nár zu do KÚ VB FSVB. 

L k f s k á R p a t o 1 o i o k á i n a -

ce 

1) V'"eeh 79 oběti nehody bylo odpitváno a pro n jejich 
id stifikace . 75 osob zemř lo na istě , 4 d 1 1 v 
pr iskýoh n mocaioích . 

2) V tělesných poz~statcích pilotd nebyla p okázána p~!­
tom.~ost zvýšeného množství ethyl l~oholu , ni pfit -
nost lěkd či drog ne ativně ovl vňujicich prof nál-
ni činnost pilotd. 

3) Z výsledků podrobné prohlí y o pitvy a z 1 borator­
n!ch vyšetřeni lzo rekonstruovat polohu těl obou pi­
lotd t kto 

) volit 1 letadl OVIČ : 

S děl připoután na svém precovnim cistě , dolní kon­
četiny v kolenou pokrčeny cca na 90°: 1 vá ruka ul o­
žena volnč , nespočívala na ch rakteri ti kých prv­
oich řízeni či l~obiny , pra á horní konootina byl 
v lokti nntnžena , hřbet ruky ~bróoon vzhůru , p lec 
hyl v opozici , ruka svírala oblý malý pře ět . 

b) druhý pilot POPOV 

S děl připoután n svém pracovním mist , ob horni 
končetiny v lokti ohnuty, ruc počiv ly s tric­

Y na volantu, dolní oněetiny hol nou irně 
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pokrčená , levá o něco vice než pravá. 

"'' Z výsledkd biochem:tckýcb an lyz vyplývá , že n druhého 
pilota Popov pdsobily pře~ mrtí silná & delší dobu 
trvající psychická zátěi . Na velitele 1 tadla aroviče 

silná ani dlouhodoběj í psychická zátěž nepdsobil , 
sl bší a krátkodobější nelze vyloučit . Žádný z pilotů 
nebyl mi ořádn fyzicky z tížen , Úr z n pf žiyal , ni 
netrpěl nedostatk kyslíku. 

5) Piloti nevdechovali před smrti zplodiny nedokonalého 
~ . hofeni . K Účinku ohně na jejich těla nedošlo ani za 

živa , ani po smrti . 

1 . 14 P o : ú r : 

1 . 15 

Při ohodě letadla vznikl !lOŽár v lol:ali tě kde odpadlo 
pr~ ·é ki·ídlo . Požárom byly z cbvác ny i ol~olni ob je -

ty . 

Úplnou likvid ci požúru zajistili· do 40 minut po dopa­
du let~dla jednotky Vetejněho požárního ~tvaru města 
Prahy a Technická a zásahová služba letiště Praho Ru-

zyně , 

Celke bylo nasazeno 26 požárních a technických Tozidel 
a prostředkd s SOti požárníky . 

Na místo b3!0 dovezeno 56 000 1 vody 5 oon 1 pěnidla 
a dal í různé chemické prostředky . 

Taktický zásah na požáru v chatové oblasti lze hodnotit 

kladně . 

P é t r á n i a z á c h r a n . . 
K nehodě letadla došlo v hustě osídlené okrajově části 
Prahy . B la pozorována včtšf počt občand , tefi ihned 
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uvědomili Záchr nnou lékař kou službu města Pr hy a Ve­
řejný po~árni útvar města Pr hy . Občané, kteří e nalé­
zali v bezprostfe ni blízko ti nehody , oknrežitě vypro~­
lovali zran né c stující 2 trosek. Po lodni zrančný byl 
odvezen z místa dopadu letadla 40 minut po nobodě . Cel• 
i·cm bylo odv zeno 52 zr nčných do 32 minut od uvědomění 
Záchranné lé ·af·ské služby . K odvozu bylo n s zeno 3G 
sanitních vozid 1 n d lši 3 vozidl byl ponechán na 

místě nehody v pohotovosti • 

Vypro těni zran ných jejich odvoz do nemocnic bylo pro­

vedeno operativně V nejkrntšim možném Č uC . 

T ~ t y a v ý z k u m y 

1inistor tvo vnitra ČSSR , Feder~lnf správa 'B, 'rimina-
li tic ý u~t VD zprncovol znalecký posudek k přip du , 

nehody tohoto letadla . 
Účel poounku JC voso~uni zcdpovězcni těchto odbor-

ných otáz k : 

1) Vyhodnotit stav zjišton'S'cll ptistroj pocház jicíeb 
z předmětnóho let dla místo dopadu z hl di k ab• 

normálnosti Údajd n nich zaznamenaných . 

2) Znnl cl·y 1>osouc'lit , zdr n& zGl~ladě ohlodáni trosek le­
tadla n mir-ta j ho dopndu n došlo nehod v důsl dku 

a) ~~čj iho zús hu 
b~ výbuchu na alubě 

c, požáru 
d) eventu lnč z jiných příčin . 
( viz znalecké posudky I a II část ) 

2 . R o z b o r 3 n z 6 v č r y 
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2 . 1 R o z b o r : 

- 1 tadlo provádělo nepravidelný dopravni let na 
treti Tivnt - Praha : 

- prdbčh letu a~ do prostoru radiom júku PR probí­
hal po stnnovoných tratich a výěk~ch : 

- stunovcná dráha lotu pro přiúli~eni od radiom já­
kll Benešov po r dio ják PR byla přibližně dodr že­
n • Porušeni na t lo v sektoru tandartni z táčky . 

zej énn nedodržení.o stéjnovené výš y 1 tu : 

- posádka letadla nedojrželn povoleni od luž b říze­
ni letového provozu klesat do výšky 550 m nad le­
tištčm Praha : 

- n letišti Pr,hn b}lU v t6 době v pouziváni při tá­
' i ci drúhn ... 5 & drúhovú u přiblizovací v telná SO't­

stava a r dionavigačni zsřízeni pro přibliž ni n 
přistúni pfi použití 2 radiomajáků : 

- cllod r diomnják'O., návóstide:l a funkc dráhové a pfi­
bližov~ci •ětclné ~o t vy nn dr'"hu ~s l tišt6 Pra­
ha nevykazovsly zádné záv dy : 

- činno~t služeb říz ní lotového provozu letiště Pra­
ha b}la v r~.mci pl tnýcb předpi fi : 

- rozsnh poskytnutých m teorologických inf o ci odpo­
ví' l plútn" pi'eů iswn : 

- běh m letu n byly pf dpovídány a z letadl hláěeny 

nebezpečné ~ teorologic é jevy 

- počasí n letišti Praha bylo na limitu pro přistá­
ní podle postuph pro ptistáni n přistávoci dráhu 
25 při použiti 2 radiomajá~~ : 

- počasí na z ložních letištích uv dených v letovém 
plánu bylo dlouhod~bě pod tanovenými limity pro 

přistání : 
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- lctúdlo mólo platné osvudcení letovó zpftsobil ti : 

- vyhodnoceni znpisovnče zvukd v abině pilotd leto-
vébo zapisovače nepřineslo pro jejich závvdu žádný vý::;­
!edek : 

- provčřenim 2ápisu v provozní technické dokumentaci ne ­
byly zji.:těny závažné nedostatky , letoun byl ošetřován 
dle pi edOt>saného syc-tému . Nedostatke je pouze odstra­
něni některých záv d s prodlevou : 

- hmotnost a centráž lctadl pro vzlet a přistúni byla 
v povolonó roz zi : 

- v okaožiku nehody byla hmotnost letadla asi 43 000 ~ . 

ccntréž 18 až 18 , l ~ SA1' a v nádrži bylo cc 4. 900 kg 

paliv 

~~ f - obn rndiotompnsy n p lube letadlu u druhého piloto by-
l) n st veny pouze na l radiom já - PR : 

- spojeni 1 tadln EC stcr.ovi ti řízeni 1 tov6ho provozu 
probiholo br.z závad : 

- (;lenové posC:.C1ky meli přelopsanou kvolifik ci a platné 
prdkazy zpu~obilosti , b·l~ zdr votně způsobili , s tra· 
ti a s lctištčm Praha seznámeni : 

- posádka letadla nebyla ovlivnčna požitím nlkoholu, lé­

kd či dro3 ~ 

- volitel lctndln sodčl upoután na své mistě , let dlo 
neřidil , pravdě odobně všnk těsně před náraze zvyšo-

val výkon motoru : 

- drullý pilot seděl upoután na vé i í tó letadlo i'it!i 

- u druh6ho pilota byla zjištěna velká psychick zátěž , 
z čehož lze odvodit , že ci uvědomoval , evcntuelně ře-

šil ztíženou situaci : 

- k nárazu letadlo na zem došlo vo vzdálonos i 8 , 5 km 
p1·ed pruhom dl'uhy w5 , l , l nalevo od o&y a cca 100 m 

pod úrovní prahu dráby 25 letiště Pruhu : 
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- letadlo dop,dlo na zem jako celek , žádná čá t se neod­
dčlilu ve ,rzduchu . Na žádné části letadla neby ly zji~­
těny stopy prvotního požáru, poškozeni požárem bylo 

druhotné : 

- let dlo v okemžiku nár zu bylo v přist~vací konfi gurr­
ci : 

- oba motory v oka~ziku nárazu pr covaly se značně vel­
kým výkonem. Na obou motorech nebyly zjištěny s topy po­

žáru : 

- na nalezeném f eetovém výškoměru byl nastaven tlak QFE 

udévaný pro dráhu 25 : 

- dle přodbčžného odečtu ukazoval i ndikátor ce lkov6 množ ­
ství paliva 10 400 lo ( 4 720 l:g ) : 

, 
- 1 tadlo bylo uplně zničeno 

- 11ltl11 udni letiště udávané v letovém plánu nebyla pro špat -

n6 počasi použivatelná • 

. 
2 . 2 Z á v r y 

a) ziištěnó skutečnosti 

Na základě zjištěných skutečnosti l ze vyloučit tyto pří­

činy : 

por ucha zdruvotniho stavu pilotll 

- technický st~v letadla : 

výbuch nebo po~ár na pulubě i tadla 

- zásah na letadlo z ančí : 

- služba říz ni lotového provozu ČSSR : 

- chod radionavigačních zařízení letiště Prah Ruzyně 

- stav počací .a let)lti PrP~a : 

b ) Pravděpodobná nříčina : 
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Posádka letadla nododr žela st&novený výškový profil le­
tu v části středniho přitlizoii , p13bližaě od fúze ukon­
cováni přistrojovó zat6Cl„y kl sol ž do výšky cca 100 m 

, „ 
pod urovon pristúv cí dráhy 25 letistě ruh Ruzyně . 

Příčinu nedodrženi trajektorie l.Dtu posádkou letadla e 
nopodnfilo zjistit . nohodě mohla pfisp·t snížená doh­
lednost v miste dop«Gu let dln • 

. 
3. D o p o r u č c n í 

Z sl t letový i LVU ový zapisov„č \ýrobci k po ouzeni 
j ho nesprá mé funkce . 
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Voi cerec rd ef radiecomrwni catien nccrnina JP 450 

!n_t~e_r!U!e_L:fTY/h~_r!:~ !c_!e_ !: lO_~ !915 ___ _ 

fREOUgN 04 

timo local 

090020 

090050 

090110 

090200 

127.1 PRAHA OONT Ql 

from 

JP 450 
ACC 

JP 450 

JP 450 

ACC 

JP 450 

ACC 

JP 450 

K.C 

JP 450 

ACC 

JP 450 

AC.C 

JP 450 
ACC 

beginnging ef recerd 

Fr a JP 450 g d aeming 
JP iso radar gocd rning 

squ wk A 0576 

0576 is en turning 210 ( these t•• last rds 

are net quite re dable ) 

Praha r ger 

tie passed OKF on the hour estimating BNV 

08 reguest woather 

JP 450 rad r re6 er radar centac yeu are 

recleared l• descend t• n ight level 100 

cleared d t 100 wo ar leaving 220 

JP 450 th r fr 0723 the ind is caln, 

r. ~isi ility 1500 aetres r y visu 1 

range fer runway 25 is 200 etres, t hundred 

trcs, 2/8 ve 3000 oetres, 1023 

miHbars, gr nd t~eraUlr +1 , d point O, 

tr nd visibility gradualy 2500 metres. 

R er •••• is 1023 underst 
v i si bil i ty i s 1500 metres runway 200 motres 

is that OK? 

That i s run :y v i sual ra e f.,- runw y 25 

n ru~ay in use is 31 . 
R ger runway in use 31 and runway ~isual 

r nge fi r run.ay 25 i s 200. 

Tiiat s right 
re er but ht is runway visual range fer rum;ay 31 

I air. sorry l am unabl t tell yeu 

rry un b 1 te te 1l rre ~ r rurw;ay 31 

Roger 



090240 

OCJ0320 

090410 

0904 o 

090900 

C90920 

090CJ o 
09lOC-O 

ACC 

JP 45P 

ACC 

JO 450 

ACC 

ACC 
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JP 450 Pr ha 

450 
I rep t inf•nnatien that rum;ay )l is clesod and 

en runny 25 b9th ILS and PM cre out f service. 

OK hat shal n de now 1 
I can re nd u te ld ever Pr ha r t. divert 

JP 450 st nd by fer lhe whealher and I give yetJ in 

ene minut 

JP 450 OK 

ACC 

JP 450 

Afr. 

JP 450 

cc 
JP 450 

JP 450 

ACC 

JP •SO 
ACL 
JP 450 

IC.C 

JP 450 

JP 50 rUMay vi sual rant;,o runway 25 i s 1100 aetres, 

one lhousnnd cne hundred 

r ger th nk u e thousand no hundred tres 

understotd ILS is unservicat.le alse ppreach lighls. 

Stand by fer ppro ch l ights bUt ILS is unserviceable 

ant ppr ch and also GCA is net possible 

R 8ef" 

Appreach l ights nd Nn ray are OK and al se a are O< 

OK 

450 100 pessition ešev 
450 rad21" reger stand by fer further descend ( bleckcd by 

transmittien ef OK 866 ) 
450 radar y8'J re r ctearcd te descend te f1 ight lev 1 60 

60 we are 1 00 
ond new fer appreach 121.~ geed day 

say in fresuency, please 

121 , 4 

121,. d d y 

The end ef rec rd en thi s frequncy. 

freguencx 1 1.4 Praha aporeach 

time lecal fr 

090900 

090950 JP450 

N'P 

JP 450 

t>esinins of veice rec rd 

Geod nrning JP 450 
JP 450 od morning 

100 desc ding tc 60 depart B 

prescedins PG 

' lcev í 



091030 

091130 
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APP JP 450 y1u are cleared preceed t1 PG next PR runway 25 number 

ene and descend te flight level 40 infermation Tans-

JP 450 

APP 

JP 450 

Reger, runway in use 25 number ene cleared dewn 40 Tane• and a< 

JP 450 continue appreach and change directer 119,0 g11 merning 

119,0 good 1111rning 

ffoguen~y 119.0 Praha pirecter 
time ltcal frem 

091150 

091220 

091310 

091400 

091850 

091900 
092100 

092130 
092150 
092210 

092250 

092310 

092400 

JP 450 Appreach geed 111trning JP 4450 
OIR J JP 450 Praha director advise reaching flight level 40 te PG PR 

JP 450 

OIR 

JP 450 
DIR 

DIR 

JP 450 
DIR 

JP 450 

Reger 40 te PG PR 

450 Praha after passing PG beacen turn, after passing PR beacen 

make precedure turn fer runway 25 number tne fer landing fer 

infermatien ILS for runway 25 is 1ut ef service, appreach will 
be enly PR beacon and L beacon 

N>B appreach PR and l beacon 

that is corre~ 

JP 459 new descend to 550 metres 550 metres QFE fer runway 

25 is 981 mbs ever 

550 metres 981 mbs 

that is corect 

new t1 PR 

DIR •••••••• ( ene werd unreadable ) report passing PR beacon 

after passing PR beacen te L beacon. 

JP 450 
OIR 
OIR 
OIR 
OIR 
DIR 
UIR 

OIR 

PR L bcacen 
JP 450 Praha directer did yeu pass ehm PR beaa.n 

JP 450 Praha directer 
JP 450 450 Praha directer de yeu read 1 

450 450 Praha do you read 
450 450 transmiting tlind 450 Praha directer de yeu read 1 

450 Prana number five fer landing number ene fer landing r 

repert PR er L beacen Qf'E 981 Plbs ever 
JP 450 JP 450 Praha directer de yeu read ehm transmitien 

blind repert PR beacen or L beacen repert PR beDc•n er l 
beaa.n nu~ber er L beacon nvmber 1ne f er l and i ng, nuni>er 

1ne fer landing runway 25 runway 25, runway cleared fer yeu 

QFE 981 QFE 981 mbs ever 
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092450 

092630 

092750 
093000 

DIR 
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JP 450 JPR 450 Praha director trasmitttng blind num r tne ftr 
landlng run ay cleared fr ytu, number tne, report PR er 
L beacon, nu er tne for landing dt ytu read 1 

OIR 450, 450, Praha dlrecttr dt ytu read 
OIR 450, 450, JP 450 Prana 

End tf veice record. 

Made by a Černoherský 
ctntrélter OF ATS 

Praha, Sept er 30. th.1975 
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ecerd •f t lep • t1tecenrunicatien l CMrdinalien) c:encernin the f1 i t 

•f .W 45q en reule l YTVAKPR frem Oct ber JO th 1975. 

\1 lecal f,... 

-~O 

085100 

090020 

LO 

beginnin •f recerd 

regarding JP 450 

ACC yes 

LO •••••••• l• this flight level 
ACC at any yeu wish, let him 60 yeu want we de net mind 

LO •••••••• descending t• 211 

K-C 
ICC 
APP 

OK than„ yeu, ST 

je te Adria 450 
P čkej až t• najdu, já tady ním kupu stripu ještě nic 

nešle, Adria 450, j , ne dávej 

bude v 10. Benešev a klesání na 60 

na 60, dikuji 090040 

090220 

ACC 

WP 

APP 

AtC 
AJ>P 

ACC 

N>fJ 

ACC 

N>P 

ACC 

hele malér, na 25 nejde vůbec žádný zařízení kremě majáku 

ne 

a 31 je zavřená 

31 je zavřená 

••••••••••••• 
aha, 

a na 25 nejde ILS vúbec 

vubec, j• tak dík 
lf'P a PAR nenf k dispezici , ten je mi pr z taky 

AfX jo děkuju 

N>P tak j• 
pr•sím Tě dráhový světl osvětl nf n„ 25 je v řád u 1 

K.C 
IRP ( 

ACC ,,,, 
ACC 

( 

) je v pei"ádku 

• 

v po,6dku 
Kelik bude mtt ta Adria na tem ene eve? 
S teu 662 ( jednal se správn· • ) t• , t 

de zatfm na 100 jenem pak he t y 62 pr• t 

„ ai zapna 0502 j• dyby si mhl t · he re 

my l• l y ud.láme je 

) J• 



clepravnf ch letl t P r h a 

• •f tel t11ecemun1catien ( CMrdinalien) c:encernh'S the n iWll 

« 1'9 • reut.e LYTV/\!CP!! frw Octe r JO th 1975. 

\I lecal r,... 

Hl> 

090020 

090040 

090!20 

lnnlng ef recerd 

r91•d1ng 450 

ACC yes 

LOll •••••••• te this n1ght level 

K-C at 111y yeu wish, let hlm 60 yeu want • de net 11ind 

L 

K-C 

acc 

•••••••• descendlng t• 211 
OK thanll yw, ST 

je te Adria 450 
N'P Peěkej ai te najdu, já lady IIÚ kupu stri~ ještě nic 

ACC ,,,, ,,,, 
NX ,,. 
ACC ,,. 
ACC „ 
ACC ,,,, 
Mr. ,,,, 
'" ,,, 
ACC ,,, 
ICC 

nešle, Adria 450, je, ne dávej 

'9ude v 10. Benešev a klesánf na 60 

na 60, dlkwji 
hele •lér, na 25 nejde vuaec ládný zaHzent kretně majáku 

ne 

a 31 je zavfri 

31 je zav'ená 

••••••••••••• .... 
a na 25 nejde ILS vúbec 

vúaec, j• tak dfk 
a PAA nenf k dispeztci, ten je 11i• prevez taky 

j• děkuju 

tak j• 
pr•sf• Ti drihevý svitla esvitlenf na 25 je v peřádku 1 

( TIR ) je v pe'iclku 
v peNdlcu 
Kellk __.. mtt ta Adria na te111 eenelevě? 
S teu 862 ( jednal se spr6wn" • 866 ) l• uděl Úle, ta 

de zatf• na 100 j- pak he tady a 862 prest• tě j 

• al zapne 0502 j• kdyby si mhl t. k ná• he pnpust 

• 111 ... ~ udil'• j• 

( ) l• 
J 
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Asi ne, pr1l1ž1 ••••••••• • 
Te j• laý 

Na jak dleuhe te nepůjde 1 

L ca li ser prej daj r každeu chvfl i de prevezu a Blide path nepůjde 
Na jak dleuhe asi 

Ne mininálně půl hediny 

••••••••••• 
Ne zatrm jedna, ten juges1áv6c 

Jakej 

450 Adr ia 

••••••••••• 
450 

••••••••••• 
Tak debrý, je, je 

( Začátek peslechu na telsfenu directer ) 

Hel e, tak pečf tám v 19 minutě by mehl 

Vence, nazdar 

Nazdar 

Nazdar 
Hele v 19. minutě ta ten 450 PR inbeund 

Kdyby dělal eversheet tak 

Tali kursm 250 a já nevfm ne 

Deprava 360 ne ? 
Ne tak 36C a jak t1 tam vypadá takhle z 1kna 

81 a.ě, Venc• 

81~ j• 
naváděčka je zabalená 

hn 

tak ~au 
IL mime pravtz ne a či stě Pf< a l bea~ 

j• 

l• j• 
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Venco svítí ti na l<X> 

my he nevidíme na radaru není vidět, 

debře r zumím 

jo 
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T iR ne 

UIR ••••••••• na Tv ji frekv nci já t y nem' m 

T R debře Venco, t kat· balí set, ta naváděčka hele už 

• jde l cal i ser 1 

OIR nejde 
TWR nejde, r zumím, hele tak at,tak at udělá ted j~stli h bud 

OIR 

T 
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hel v lejte h na frekv nci volej ho na fr kvenci 
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ade by ; Č e r n o h o r s k ý 

Praha JO t~ Octe er 1975 



1 

92250 

092340 

092350 

C9JOOO 

li I 

T 

Ul 

v j 

k j ne? 

n n vrm j r~d ru 

lev· t j díle t , ne d ~i n kd jind ? 
. , 
J n v1m 

T t j d i 1 •••••• nt lak č u 

Dl arte 

R 

UIR 

~IR 

T, 

t < kde j ? 
, 

nevam 

hele uvaln ~ te ráhu my h nevidíme n s jení není 
n svítí t na lCJ 
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d ře r zur .ím 
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Praha 30 th Octe er 1975 



• T OVINA Aerodrom: ...... „ ... „ .••....•.... ·•·•··· ...•••..••..•.........•.. „ •••••••••••••••• 

, Pr I. brig da 78 
I. r:16 11 

. l. 02-849 

Airport 
Datum: ...... „ ................•....•.•.............................•.•..•.... „ ......•••...... 

Data 

Dostavnica - Delivery Voucher N2 

lme pilota •..... „ ............•••••••.... R'\ot's name .. „ ... „:„.„„ .... „.„„„ .... „ ....... „„.„ ........... „ .. „„ .... „.„ .. „ •.... „ ...........•........................... „„ 

Tip i registar. oznaka aviona · Type ancl le!~~ř"!1ng cf ·the airc~·~·ft .................................... „ .. „ .. „ ..................... „ ......•. „ ..... „ ......... . 

· Kompanija Air\ine C5 „ ..... „ ....... „„„„ ... „ ......................••..•.....•......... „ ........••.......•........ „ ..••.•...•••••.•••••••••.... .•.. ···•·· 

". . mpar.lY , , 
~.:~;~t~~- .„ .. „ .. „......................... :··········································· v~~~~l t~i ········ 
Adresa izdavaoca · lssuer's address .............. „ ... „ ..• „ ..... „ ....... „ ............................. „ .....•................•..............•...••..................••............ „ ........ . 

, Potvraujem primitak navedene r·obe: 
I acknowledge having been refuolled with: 

~:~:~~: ;;i'Jp:1 ·· . ···················· ······· ... .... . ... lit'. ( . ..... ...... ..... ... . ...... kg) 

Avionski benzin „ ................... „ ... „ .•• „ ..... „ oct . ........ „ .... „ ... „ .. „ lit. ( „„ ...................... „„ .................. kg) 
Aviation gasoline 

· Motorno ulje ............ „ .•...... „ .............. „ ........... „ ............................. „ .... lit. ( kg) ......... .......... .- .. „ ..................... „ 

~ • 1e óil • r 
A/ (anol mJ·ešav.1na ........ „ .. „ ..... „ ........ „ ....... „ ......•.......................... „ lit. ( kg) ,. . .... „ •. „ ............. „ ..... „„ .... „ .... ..• 

,~thanol mixture 
Spec. težina: goriva ........... „.„„ .....•.......• ulja „ ............ „„.„.„ metanola „.„.„ .......•..... „. 
Spec. gravity: fuel cil methanol 

v k • • Z vtk • • Poceta pun1en1a: .......... „ ....... „.„.„ ....•... „........... avrse a pun1en1a: 
Refuelling commenced Refuelling ended 

············································ 

Napomena: ............... „„„ .............. „ .. „ .. ....................................... ... „ .... „„ ...•.......•...•....•.. „ ................................................... . 

Remarks 

Predstavnik aeroservisa: 
Seller's representative: 

Predstavnik kupca: 
Buyer's repFesentatiye 

••••••••• •••••••••••••• •••• ••• „ ••••••• „ •••••••••••••••••••••••••••• „ •••••••••••• 

• ••• ••• •• „ .•. „ .. ················ ··· · ·· ·•···· · .... „ •••• , ••• ••• , •••••••••• 

Prod. 30 - A5/70 

, 



„ INA A rodrom: ••••••••••·•••·• •• ••• ••••• „ .•••••••••••••••••• „ •..•.•... ,' •..•...••.• „ •••• 

l. rl I 70 Airport 
Datum: ····································································· ··················· 

l. 49 Date 

tavnica - Delivery Voucher N2 _„„ „ .„ ••• „ •• „ „ •• „ „„ • • „ „„„ •• , 

I n1e pilota ............................. ·· ~ ~lot' s name , .. „ .. „: ..... „.„ ...... „„ ... „.„„„.„„.„.„„„„„.„.„„.„„„ .. „ .... „„„ ....... „ .... „ .... „„„.„.„„ ..... „ .. 

Tip i registar. oznaka aviona · Type anc! te,~'"~r~1ng cf the airc~-~ft„„.„.„.„„ ..... „„„ .. „„„„ .. „„„„.„„„.„„ .... „ .. „„„ .. „ ... „„„„„.„„„ 

Kompanii~ Airline C5 „ .. „„„„ .... „.„„ .... „.„„ ..... „ .. „ .. „„.„„.„.„„„„„„„„„ .... „„„.„„.„„.„ .. „„ .. „.„ ... „.„.„ ...... „ .„„. 
mpar.ly , 

arnet br. :-.'i'r.~t No „ ........• „ •••.•.......••.. „ ... „ .•.•. „ „„„„„„„„„„„„„„„„„„„„„„„„„. vrijedl do „„„„ 

valid tili 

Adresa izdavaoca · lssuer's address .„.„ .... „„„ ... „„„ ... „.„ .. „.„,.„„.„ .. „.„„.„ ..... „ .. „ .. „„.„.„ ....... „~ ••. „.„.„„ .................... „.„ .. „ ... „ .•. „.„.„„ .. „. 

Potvraujem primitak navedene r·obe: 
I acknowledge having been refuf~lled with: 

~~~:~~~ ~:ei' JP~i„ „„„„„„„„„„„„„ „„„„„„ .•. „„ .„„„„„ .. „. tit'. < „„„„„.„„„„„. „„„.„„ „„. kg l 

Avionski benzin „ .. „„„„ .. „ .. „ .. „.„„ ...... ~„ .. oct ... „.„.„„„„„.„„„ lit. { „.„.„.„„.„„.„ ... „.„„„ ... „.„ .. „ ... kg) 

Aviation gasoline 
· Motorno ulje „.„„„„.„„„„.„„.„„„.„ ...... „„„„„ .... „„.„„ ... „ .. „.„.„ .. „.„.. lit ( k ) • „ ... „.„„„„.„ .. „ ... „„„„.„.„„„„„ g 

~ . ·,a óil - r 
,,., at1ol mJ· ešav.1na „ .... „.„„ .. „„.„„„.„ .. „„ ... „.„.„ ... „ .. „.„ ... „.„.„.„... lit. ( kg) ,.. „ .... „.„ ... „ .............................. „ 

, .thanol mixture 
Spec. težina: goriva .„ .. „.„ ... „ .. „.„ ... „„.„ ulja .„.„„„ .. „„„ .. „„ metanola .„ ... „ ...... „ ...... „ 
Spec. gravity: fuel oil methanol 

v k • • Z vtk • • Poceta pun1en1a: „„ ...... „.„„„„ .. „„ .. „ .. „.„„„„„.. avrse a pun1en1a: 
Refuelling commenced Refuelling ended 

············································ 

Napomena: „ ...... „.„„ ... „ .. „„ .... „.„„ ... „ .. „ ........ „ .. „„ .... „ ........ „ ..... „ .. „ .... „ .. „„„ .. „„.„„.„ .... „ .. „ ........... „ ..... „.„ ... „ ..... „„.„.„ .. 

Remarks 

Predstavnik aeroservisa: 
Seller's representative: 

Predstavnik kupca: 
Buyer's repr:esentative 

•.• •.••••••••••••••••••••••••••••• „ ••••••• „ ••••••••••• ••• ••••••• ••• • „ ••• •••• •••• 

. ...... . • • • • •• • • • • • •• • • • • • • • •• , •• '.. •• • •••• ··~ ., •• ••• ,, •••••• „ ••• 

Pr . O-AS/70 
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Adresa 

1 Adrcss 

i Ukupno 
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'· 

Iz 
From 
Za 
To 
Sledcéc slctan je 
Ncxl SLop · _ 
Broj linijc 
Flight .Ne! 

,\TEST RJ\Ff T RTJE 

Broj spccifilť~1cija 
Speciťication numbcr 

Broj šarže 
Batch numbcr 

---·-- -- --------

Ime 
Namc 

Potpis 
lnspector mark 
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SOCIJALJSTIČ:KA FEDERATIVNA REPUBLIKA JUOOSLAVIJA 

S A V E Z-N A U P R A V A ZA C I V I L N U V A Z O U š N U P L O V I D 8 U 

:SOCIALIST FEDERAL REPUBLIC OF YUGOSLAVIA 
~ I R E C T O R A T E G E N E R A l O F C I V I l A E. R O N A U T I C S 

COUHAJIHCTHlIECKA.H <PEAEPATHBHA.H PECIIYBJIHKA IOfOCJIABlHI 
r E HE p A J1 b H A.51 ,[{ l1 p E }{ IJ)1 SI r p A }K,[{ A H'C }{o H A B 11Au~11 

'!,. 

UVERENJE PLOVIDBENOSTI . 

CERTIFICATE OF AIRWORTHINESS· · .. 

CBHJlETEJlbCTBO 9 nOJlETOCílOC06HOCTH 

-YU-AJo 



• 

Q 
N'1 i''Y 

„OCIJALISTIČKA FEDERATIVNA REPUBLIK/\ JU rOSLAVIJA 

SAVEZNA UPRAYA ZA CIYILHU YAZDUŠNU PLOVIDBU 
SOCIALIS'f FEDERAL 'REPUBLIC OF YUOOSLAVIA 

DIRECTORATE GENEIAL OF CIVIL AEROHAUTICS 
COUHAJIHCTHqECKAH <PEAEPATHBHAH I>ECITYBJIHKA IOfOCJIABHH 

r E HE p A JI b HA Sl .I.l .H p E K u H Sl r p A }I{ ,lJ. AH c K o .A A B HA u M 11 

Uverenje o plovidbenostl 
Certificate ol airworthiness 
Ce&~eren&CTBO o no~erocnocoóuoct• 

6p. 
N2 
Ho 

„ ••• „„.„„ ••••••••.••••••.. „ .„_„ ________ _... .. 

--···---~-- ----······· --··--· . - -~ --·-. .. . . . . . ~ ...... . 
-::::.:~„„::.:_:..:·„_::·_-::~·:.· 

Znaci državljanstva i upisa 
N ationality and r egistration 
Marks 

Fabrika i fabrički naziv 
vazduhoplova 

Serijski broj vazduhoplova 
Aircrait serial S.fo 

3ttaKu fOCYAaPCTBeHHOM npw··· 
HaAITe)J{HOCTli li perucTpa~liH 

Constructor and co:~sructor's CepalittblH Hm·1ep caMoneTa 
designation of airc(tlít 

YU-AJO 

clJa6pmca H cpa6pu~noe · 
Ha3Ba1n1e caMorreTt-:3~ , . . 

Mc Donneli uouglas 
DC-9-32 

47457 

------·----------...:..------------'-------------
Kategorija: 
Category: 
KaTeropHa; TRANSPORTNA 
Grupa: 
Sudbivtsion: SAOBRAÓAJNA „ 
I'pynna: 

. 
~rs:i%~~~: Eksploatisati i održavati prema doku­
OrpanH11e11H~_„ .. ~eI?,:tacij i pr~izv. i važ. teh.propisima su_9_! ~ 
Ovo uverenje o plovidbenosti za gore navedeni vazduhoplov izdaje se na osnovu 
Zakona o vazdušnoj plovidbi, s tim da se vazduhoplov održava i koristi prema 
odobrenj:i.m uputlstvilna u okviru važeéih vazduhoplovnih propisa Socijalističke 
Federativne Republike Jugoslavije. 
This ca:rtificate of airworthiness for the above mentioned a::rcraft is issued pur­
suant to the Act on Air Navigation, with respect that the aircraft will be main­
tained and operated in accorda.nce with all requirements in us~ issued by the Di­
rectorate General of Civil Aeronautics of the Sodalist Federal Republic of Yugos­
lavia. 
HacTORJ.t.tee CB:HAeTeJlbCTBo o rrorrěTocrroco611ocTH AJIH Bb1111eyKa3att11oro c,1'-r"nťra 
BblAaeTC.fl Ha OCHOBa!Hlli 3aKoHa o rpa2KAaHC:Kol'í aBlidl\Hll, c TeM 1.J.T06bl ca~·JOJIČT CO"' 
ACP.iKdJICR li 6bm HCIIOCJib30Batt corrractto /AaHttblM HttCTPYK1\1151M B paNKdX 11axo \511Ull .. 
xcH B cHrre aBHal.lHOttttblX rrpeAn11ca1-mli Col\Ham1cTHllecKoli <PeAepaTHBtioi1 Pecrr't:ó;unrn 
IOrocrranif H. -........,.. ___ , „„_P•-= ---= ----~1111MtW....,_111M'UDWWil •••"tm11tW1111JU11111111AD111&111AJUUnumR1111W11lflltftl!t"'W~t'l'Hli»tnuatrc1'.nn:ttr.tt"S1 m•um1t11ww-.•-----• 

Datum 
Date 
AaTa 

'2. . . . , ~ 
„ „ •• - „„„„„„„_._ ••.•.• _„ ___ ... „„ -···-„ ... ..._„„.„--..... ·-·--· 

·' 
,,,.,,. . 

-



' 

.-------------m.........,..,.,,,~Ji9Rtrlliflr1umtD111111111Sn1J91111a.tttWQ1n1W111IJ11~!Il!l1WJJllUf'----o;;iq----.--=:om 

Uvcrc11je vnži 
This ccrtHic:ifť is valíd 

CBllACTCJI'I >CTllO ACHCTlHiTCJU:>lIO 

fJcčnt i potpig 
Signnturc offic stamp. 

J Í Ct.lc)'f h H HOi\llHCJ„ 
i 
I ___ „„_...__.._...,. __ „„ .. , . ..,......,,,,,„._.„ue:nl"l••Htoiuo1•-.••••••l••„•--„._. ... „,.,....,.. •• ,,.,,.~uJJ111„.u„1ot•le"°'''•""'••"1"•1-.,,..„,„u•1..._.„._.,.Ml• 1 •--~.__.-„. ------1 

Od do 
From ---~·~~---------
0 T 

to ··---·--------·-
.n;o 

--·---·- ···~·--------------·-·· · · - ...... - ._ ... ·--·-----·-·„·-----·-······---...------

Od 

From ~--~--------------OT 

do 
to 
no 

---·-------·----------
Od 
From ........:-----------­
Or 

do 
to -----------~ no 

.... , 

„ 
' 

________ ____::_ _________ -···--···-·--·--·-··-···-··-··------
Od do 
Prom ~------------------0 r to ---------- 1 no 

·----------:------------- -„·-·----------·-·- ---

Od 

Prom --------------------0 r 

Od 
Prom~~~~~------~~ 
Or 

Od 
Fro1n ---­
Ch 

Od 
Prom ~----~----------~ 
Or 

d.o 
to 
no 

do 
to ·······-·······-··· ···-·-···-··· ·-·-··-- -----
.no 

---- --·-------

do 
to .. ····-·---·---·-··----„·· 
)J,O 

__ „,....._.,... __ „ --------------

do 
to ··---··-----~----·-
.uo 



Uverenje o upisu br. 
Certificate number 

CBttAeTenbCTBO o perHcTJ)aUHtt lio 

~~J~~~If t i~~~~f f ~ITtt~~f~f f '-44.·~~f H{·~f: ~~ff~ ({E?: ~ ~ ::.:-:~~: ~;~:~~.: 
SOCIJALISTIČKA FED:BRATIVNA ·I1:EP.UBLIKA JUGOSLAVUA 

· · · · Savezriá uprava za civilnu vazdušnu plovidbu· · 
SOCIALIST FEDERAL REPUBLIC OF YUGOSLAVIA · ··, 

Directorate General of Civil Aeronautics 
COUHAJIHCTH1IECKA5.:1 <l>BJIEPATMBHA51 PECnYoJU1KA iorOCJIABH51 . 

feHepanhHaH HHpeKUHH fpa~naHcKott ABHauttH 
UVERENJE O UPISU . 

CERTIFICATE OF REGISTRATION 
CBVIJlETEJlhCTBO 0 ::-~Efl4CTPAUl1H 

_ Znaci državljanstva i up.isa 
ationality altt:l. 'tégistration marks 

3eaKB rocy.llapcrsenHoA npHtta.nJie>n:­
uocTH H perHcrpacuur 

YU-AJO 

Fabrika i fabrički naziv vazduhoplova 
Constructor and constructor's 

designation of aircraft 
<l>a6pHK3 H ~a6pHqHoe H83B8HHe 

Mc Donne rf0
11.>

16uglas 
nC-9~32 

Serijski broj vazduhoplova 

Aircraft serial N! 

CepuRHhlA ·uowep· ciuoJiera 

47457 . 

ame of owner ---------···-··-·.IIEI.„ADR IA ... AY.IOPROllBT. ______ .... : ...... „ ... „.LJIJ.BLJ.Al.A~k.or..1sn.1k.„ ..... __________ _ 
Ha co«ScTaemmKa GREYPIN ( ASSAU) · ·LDlITED-vla ik . . . 
Adresa vlaanika 
Address of owner , :_ ___ ~„..;„..L;Jub.l.;j ana •. „.~.1t_ov $. ___ 4.6„ .. .IY/B~-----·-----·---·---„·---·-·-·-------·-·--------···--------·--··· ... ···-···--·m·• 
Aapec co6cTaeausxa 

0Yfm se petwdjaJe. da je gore opisani vazduhoplov upisan u Registar civilnih .. v~zdµhop.lova u skladu sa propt 111 
Zakona o vazdušnoj plovtdbi u Socijalističkoj federativnoj Republici Jugoslaviji. 

lt is hereby certified that the above described aircraft has been duly entered in the Reglster of CivH Alrcraft aeeording 
to the Act .on Air Navlgation .. of the Soc~if*: F,,_, _ ~py~Uc :tJ -Y.otltYi~„ ·. . . - - · - . 
HaCTORlflJIK noTBep>K.naeTcR 1110 a111we yxa3aBHWA ca110.1ěT saecee B Per1tctp rpamJiaHCKHX cauo.něTOB cor.1acao npe.110H­
&;.elli ... 3-JWiia o .rpaw.11auc»OI aauaiw.u a CoUJJquctu9ecKOA ~e.aepatuuo9 P~.cnyóalJQll. JOfQQ.f..Jllf· 

.. „02. l.973 .............................. „ .. 
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IO" 
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llARr ICAO 
14110' 

!H~RY JSOU 
H AGNH ICKť 
BEARINQS ARE 
f'fAGNHIC 1 

VÝŠKY V METRECH 

Al.TITUOES, ElEVATIONS 
AND HEIGHrs IN HETRES 

au • 

HNM SECT. HGT 
(5501 lt6 KM 

„,„ 

KLADNO. 
~. 

459 . 

,i,4•0 -/>.- ~ 

1771 

VOR/DME 

NDB 
it38 

OKL 

„,. 
/':.. 

( 75) 

• ,„ 

• 

OFE DATUM 353 m 

421 
~ 

SAZENÁ 

( 74) 

1~· 

ELE V JBOm 

MNM SE C1. HG1 
1550) 't6KM 

345 • 

t:,.411 

( 58) 40t 
(':. 

(48) 

• 

PG ·=:: 
OM 7? MH 

• • • 
··~ ~ •..Pc 

·"_(" .~.,.-; 
•• ..p 

• 
·~ECHO 

• • • • 

oroCNA 

• • • • • 

,,395 
·r;. 
(42) 

2 

PRAHAfMllY 
Clf CHO (JVA~ A 

•IJ2 

.314 

• • 

!IO' 
IO' 
N 

• „~ 

[_0./ 

BUBOVICE 410 

MNM SECT.HGT 
(7001 lt6KM 

14110'E 

Převodní výška 600 
Transition hei9ht ___!!'-

1. f, 1971 

NEZDA•EN! P•IBLl!ENI 
lloupel do 11111111, l~it 
dopr„1. wrtUw1t na PR 
Ml&&ED A"""'OACH 
c1111111to•"'· 
turn rl9ht 1nd hold on PR 

„11, 

1 
M~i!\ÍTKO , ; 250,000 

-/'IS. 

SCALE [~oo) ( 57) 

o '2 3 
·r.:.(247) 

I e ť j' \ i 
i i i 

JNM 

o o , 2 3 4 !> km 

..o 
C""> 

1"20' 

L PR 

MM 

180 km/h 

PR- L 2min 22 S 

75m/~00rn 
Czechoslovak Civil Aerodromes Adm1n1strat1on Praha 

ALT, ELEV 401 
HGT (48lm 

14'30' 

220 km/h 280km/h 

1min22S 

No: 



• 

ování StB 

CVS: 

Protokol o výslechu svědka 

V ····-~·-··· ······················ ····························· dne ...... ~-~-~-~-1-~---~·-········································· o -~·-·····························hod. 
byl vyslechnut 

....... ~.: ........ -~ - · ...... ~.„li!.U!!J ... ~.~---············· · ····························· .................................... . 
[jméno, příjmení, data a místo narození]······································································ 

················· ..... . . .. . ........ ....................... . .................... .................... . 

průkaz totožnosti .... „ .......................•........................................ stav ··············-····················································-····-·············· .. 

poměr k obviněnému ..... ....... ( ........................................... ··········································································································-

Svědek byl řádně poučen o zákazu výslechu ( § 99 tr. ř.), o právu odepřít výpověď 
[ § 100 tr. ř.), o významu svědecké výpovědi z hlediska obecného zájmu a o trestních ná­
sledcích křivé výpovědi [ § 101 odst. 1 tr. ř.), o možnostech doplnění a oprav protokolu 
a o možnosti námitek proti jeho obsahu [ § 103 tr. ř.). 

c in 7. t. ltki 

d~ 

1 l l -, 
"' k , · hy · i . n1ci , · c 

Poznámka: Je-11 svědek z/roveň poš'trnzeným, je nutno doplnit poučeni takového svědka o právech poškozeného 
( § 43 odst., 1, 2, § 47 tr. ř.) a poučení poznamenat v protokole. 

' 
\ I/ 
J 

MV č. skl. 362 
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